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Szanowni Panstwo,

rozwaj elektromobilnosci nie zwalnia tempa. Praktycznie wszyscy wiodacy producenci
przedstawiajg nowe, w petni elektryczne modele oraz ogtaszajg ambitne plany w zakresie
elektryfikacji oferowanych pojazddw. Elektromobilnos¢ jest jednak kierunkiem, o ktérym
mowi sie gtdwnie w kontekscie pojazdéw osobowych. Na drodze do osiggniecia
neutralnosci klimatycznej nie mozna jednak pomija¢ segmentu samochoddw ciezarowych,
zaliczajgcego sie do jednych z najwigkszych emitentéw CO2 — odpowiada on za niemal

20% emisji z transportu w Unii Europejskie;j.

Polska jako wiodgcy rynek i lider transportu ciezkiego w Europie odgrywa kluczowa role

w rozwoju sektora eHDV. Jego elektryfikacja wymagac jednak bedzie dostosowania rynku
w zakresie legislacyjnym oraz przede wszystkim infrastrukturalnym. Kwestig priorytetowa
jest wdrozenie odpowiednich instrumentdw, ktére beda w stanie przyspieszy¢ proces
dekarbonizaciji transportu ciezkiego. Czasu bowiem jest coraz mniej - juz wkroétce kazde
panstwo cztonkowskie bedzie musiato wypetnic¢ cele zwigzane z rozbudowsg infrastruktury

przeznaczonej dla eHDV, ktdre wyznacza projektowane obecnie rozporzgdzenie AFIR.

Niniejszy raport stanowi element kompleksowego projektu eHDV Infrastructure Lab,
ktdrego celem jest rozwoj sektora zeroemisyjnego transportu drogowego. W ramach tej
inicjatywy, chcemy rozwija¢ kompetencje m.in. w obszarze budowy ogdlnodostepnej
infrastruktury tadowania. Raport dokonuje analizy aktualnego stanu sektora eHDV ijego
gtéwnych wyzwan, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci rozbudowy sieci stacji
tadowania. Opracowanie zawiera ponadto propozycje zmian regulacyjnych sprzyjajacych

rozwojowi floty zeroemisyjnych pojazddw cigzarowych.

Serdecznie zapraszam do lektury,

Maciej Mazur

Dyrektor Zarzadzajacy, PSPA
Wiceprezydent, AVERE
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Zakres projektu eHDV Infrastructure Lab

Projekt eHDV Infrastructure Lab stanowi unikatowe case study, budujgce
know-how w zakresie stosowania najlepszych praktyk na rynku eHDV,
implementaciji infrastruktury tadowania, jej obstugi oraz elektryfikaciji flot
i sieci drogowe;.

eHDV Infrastructure Lab to pierwsza inicjatywa w Polsce i w regionie CEE o tak szeroko zakrojonym
dziataniu na rzecz rozwoju elektromobilnosci w sektorze drogowego transportu ciezkiego.
Poszczegdlne dziatania przewidziane w projekcie sg realizowane w ramach specjalnie utworzonej
grupy eksperckiej sktadajace;j sie z szerokiego grona interesariuszy silnie zaangazowanych w rozwaj
zréwnowazonej mobilnosci. Sg to przedstawiciele takich sektordw jak: retail, logistyka, OEM, finanse
czy tez edukacja. Dziatania grupy eksperckiej opieraja sie na najlepszych praktykach stosowanych
w krajach Unii Europejskiej (takich jak np. projekt ,HolLa”), jednak nie ograniczajg sig jedynie do
implementaciji instrumentéw przygotowanych lub wdrozonych wczesniej na innych rynkach.

Z uwagi na wiodgca pozycje w Unii Europejskiej, polski sektor transportu ciezkiego wymaga
indywidualnego podejscia i zastosowania odpowiednio dostosowanych rozwigzan systemowych,
regulacyjnych oraz technologicznych.

Grupa ekspercka eHDV Infrastructure Lab
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Nadrzednym celem eHDV Infrastructure Lab jest rozwdj sektora zeroemisyjnego transportu ciezkiego
oraz stworzenie katalogu dobrych praktyk w zakresie budowy i uruchamiania hubdéw do tadowania
elektrycznych samochoddw ciezarowych. Projekt przewiduje utworzenie pilotazowej sieci hubéw
tadowania umozliwiajgcych elektryfikacje tras sieci TEN-T, co pozwoli na realizacje dalekobieznych
potaczen obstugiwanych przez zelektryfikowane pojazdy ciezarowe.

Cele projektu eHDV Infrastructure Lab

1 2 3 4
= 3, % :
) 44 —
Budowa Projekt stacji Identyfikacja Propozycja Przygotowanie do
wiedzy przysztosci potencjalnych mechanizméw otwarcia pilotazowych
lokalizacji hubéw  wsparcia rynku hubdéw tadowania
tadowania eHDV eHDV elektrycznych pojazdéw

ciezarowych
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pojazdéw ciezarowych

cigzarowych

> Obecny i prognozowany rozwdj rynku pojazdéw

> Rodzaje pojazddéw ciezarowych iich zastosowanie -
ocena zapotrzebowania na pojazdy elektryczne
w segmencie drogowego transportu ciezkiego

> Obecnai przyszta oferta w rynkowa w segmencie
drogowego transportu ciezkiego - przygotowanie
zestawienia specyfikaciji technicznej

RAPORT WYKONALNOSCI / eHDV INFRASTRUCTURE LAB

Zakres projektu eHDV Infrastructure Lab

Niniejszy raport oraz dedykowana projektowi strona internetowa
www.ehdv.eu stanowi platforme do budowy i dystrybuciji wiedzy
w zakresie rozwoju rynku zeroemisyjnych pojazdéw ciezarowych.

Dotychczasowe prace projektowe objety m.in. analize gtéwnych tras przejazdowych i miejsc
postojowych HDV, co umozliwito opracowanie mapy odcinkdw, na ktérych rozwdj infrastruktury
powinien nastgpic¢ w pierwszej kolejnosci. Opracowanie okresla rowniez parametry stacji tadowania
przysztosci, przystosowanej do obstugi elektrycznych pojazddw ciezarowych o znacznej pojemnosci
baterii. Raport uwzglednia zatozenia projektu rozporzadzenia AFIR, ktdre ma zastgpi¢ Dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych.

Réwnolegle do ww. dziatari PSPA, na zlecenie Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, realizuje projekt,
ktdrego celem jest okreslenie optymalnego rozmieszczenia infrastruktury tadowania elektrycznych
pojazddw lekkich oraz ciezarowych w korytarzu sieci bazowej TEN-T, przy uwzglednieniu projektu
AFIR oraz stanu elektroenergetycznego systemu dystrybucyjnego w Polsce.

Timeline projektu eHDV Infrastructure Lab

Analiza potrzeb rynku elektrycznych

Badanie i analiza sieci
elektroenergetycznych

w zakresie prognozowanych
obcigzen energetycznych

Opracowanie mapy stacji
tadowania elektrycznych
samochodéw cigzarowych

Opracowanie raportu
stanowigcego
podsumowanie projektu

> Analiza zgromadzonych danych wdrozeniowego

> Wyznaczenie kluczowych
lokalizaciji stacji tadowania

> Bariery i wyzwania

> Ocena elektroenergetyczna lokalizacji
wytypowanych do instalacii stacji
tadowania

> Opisianaliza procesu
realizacji projektu eHDV
> Case-Study
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Powotanie zespotu
projektowego -

rady eksperckiej
Omaowienie mozliwosci
technicznych
Sporzadzenie
harmonogramu realizacji
projektu

Analiza gtéwnych
tras przejazdowych
i miejsc postoju

> Gtéwne szlaki komunikacyjne
oraz centra logistyczne w Polsce

> Bazy najwigkszych przewoznikdw
w Polsce

Okreslenie wymogoéw specyfikaciji
technicznej stacji tadowania
pojazdéw cigzarowych

> Moc przytaczeniowa

> Moc punktéw tadowania oraz ich rodzaj
> Wymiary i architektura stacji tadowania

Otwarcie pilotazowego hubu
tadowania elektrycznych
pojazdéw ciezarowych (TEN-T)

> Budowa polskiego know-how
z zakresu wdrazania i eksploataciji
stacji tadowania elektrycznych
pojazddéw ciezarowych

Zawigzanie joint venture

w celu rozbudowy publicznej

sieci fadowania elektrycznych

pojazdéw cigzarowych

w Polsce

> Budowa hubdw tadowania
dedykowanych dla drogowego
transportu cigzkiego

PSPA nieustannie monitorowato rynek w poszukiwaniu potencjalnych zrédet finansowania

umozliwiajgcych realizacje pdzniejszych faz projektu eHDV Infrastructure Lab. Efektem tych staran byto

zidentyfikowanie programu LIFE - jedynego narzedzia w Unii Europejskiej w catosci dedykowanemu

ochronie srodowiska, w tym tagodzeniu zmian klimatu. Jego celem jest wspieranie implementacii

unijnej polityki klimatycznej. Program jest katalizatorem wdrazania rozwigzarn prosrodowiskowych

realizowanych w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich. Zbieznos¢ zatozer programu z projektem

eHDV Infrastructure Lab skutkowata ztozeniem wniosku o wsparcie w ramach utworzonego

konsorcjum sktadajacego sie z Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych (bedacego liderem

konsorcjum) oraz firm: Eleport, GreenWay Polska, Ennovation Technology, jak réwniez Politechniki

Warszawskiej. Inicjatywa zostata poprarta przez szerokie grono interesariuszy wchodzacych w sktad

grupy eksperckiej projektu eHDV Infrastructure Lab.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych
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Streszczenie menadzerskie

Pojazdy ciezarowe stanowig niespetna 3% ogdlnego parku samochodéw
poruszajacych sie po europejskich drogach odpowiadajgc jednoczesnie

az za 19,4% emisji CO2z pochodzgcych z transportu drogowego w UE.

Dekarbonizacja tego sektora ma zatem kluczowe znaczenie w dgzeniu Europy do osiggniecia

neutralnosci klimatycznej.

Emisje CO:z
Dane za2019r.
Transport drogowy
= emisje
194% \ (e
71 70/ Ciezkie samochody 43,5%
tym:
7% wosererony | Samcoy
W@ =
0,9% U

Motocykle

emisji transportowych
w UE pochodzi
z transportu drogowego

79%

ciezarowe

L;;Eff}

Lekkie samochody

Zrédto: EEA, Eurostat

W Polsce zarejestrowana jest najwieksza liczba pojazdéw ciezarowych
o DMC powyzej 3,5 t. w catej Unii Europejskiej. Co pigty tego typu pojazd
poruszajacy sie po europejskich drogach pochodzi z Polski.

Jako wiodacy rynekiilider transportu ciezkiego w Europie, obstugujacy niemal jedna trzecig

przewozdw towarowych Unii, Polska zobligowana jest do objecia aktywnej
tego sektora i rozbudowy sieci infrastruktury fadowania.

Park pojazdéw cigzarowych w Europie (powyzej 3,51) | TOP 5

5 1184677 N

Niemcy 952285 [
Wiochy 921314 [
Hiszpania 614147 [
Francia 600283 [l
ve 6230100 [N

Masa przetransortowanego tadunku w 2020 r. | TOP 5

roli w elektryfikacji

Udziat
BN BN ® 28%
Niderlandy 126450 [OOOI o 1%
Niemcy 106809 |0 o 9%
Hiszpania 81582 ;,m - ° 7%
Litwa 61656 W ° 5%
ve 1188345 [N
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Streszczenie menadzerskie

14 sierpnia 2019 r. Unia Europejska ustanowita pierwsze
w historii normy emisji CO2 dla drogowego transportu ciezkiego.

Rozporzadzenie 2019/1242 wyznacza cele w zakresie zmniejszenia Sredniej emisji nowych
samochoddw ciezarowych o duzejtadownosci oraz stanowi gtéwny czynnik natury regulacyjnej

determinujacy rozwdj rynku elektrycznych pojazddw ciezkich.

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
- okreslajgce normy emisji CO: dla nowych pojazddw ciezkich

Poziom redukciji emisji CO2 dla nowych pojazdéw ciezkich:

od 2025 . od 2030 .

N
15% 30%

Elektromobilno$¢ w segmencie pojazdéw ciezarowych (HDV)
wcigz znajduje sie na wczesnym etapie rozwoju.

Liczba rejestracji eHDV (o DMC wynoszacej co najmniej 16 t.) w Europie w 2021r. wyniosta 346
egzemplarzy, co oznaczato wzrost 0 193% w poréwnaniu do roku 2020. Udziat pojazddw

elektrycznych na rynku samochoddw ciezarowych w 2021 r. wynidst jednak zaledwie 0,5%.

Liczba rejestraciji elektrycznych samochoddéw ciezarowych
(=16 ton) w Europie w 2021r.

Szwajcaria 77
Norwegia 56
Szwecja 47
Holandia 42
Niemcy 37
Francja 25
Dania 21
Hiszpania 1
Wtochy 9
Wegry 7
Polska 4
Belgia 3
Czechy 2
Finlandia 2
Irlandia 2
Austria 1

Zrédho: IHS Markit
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Streszczenie menadzerskie

Elektryfikacje drogowego transportu ciezkiego wcigz opéznia szereg barier
natury rynkowej, finansowej, infrastrukturalnej oraz zwigzanych z sektorem
elektroenergetycznym.

Przyspieszenie rozwoju floty elektrycznych samochoddw ciezarowych wymaga skutecznego

podjecia szeregu wyzwan takich jak:

1. 2. 3. 4. 5.

03 1= 5 =k
Obnizenie cen Wprowadzenie Rozbudowa sieci Dostosowanie Ograniczona
elektrycznych systemu ogdlnodostepnej sieci elektro- oferta rynkowa
samochodéw finansowania infrastruktury energetycznej
ciezarowych zakupu zaréwno tadowania do potrzeb

samych pojazdow, elektromobil-
jak i rozwoju nosci
publicznych oraz

prywatnych stacji

tadowania

Skale wyzwan w tym zakresie poteguje projektowane przez Unie
Europejska rozporzgdzenie AFIR.

Natozy ono na wszystkie Panistwa cztonkowskie, w tym Polske, konkretne obowiazki w zakresie
rozbudowy infrastruktury tadowania. W zaleznosci od wers;ji projektu przygotowywanego rozporzadzenia,
wejscie AFIR w zycie oznacza dla Polski konieczno$¢ dysponowania juz w 2025 r. siecig stacji tadowania
eHDV o mocy od 26,3 MW do 179,2 MW.

B Liczba stacii

Liczba oraz tgczna moc tadowania stacji w sieci TEN-T (HDV) B Moc stacji
2025 2027 2030 2032 2035

AR 128 - 202

podstawowy 179,2 MW - 551,6 MW - 707 MW

Parlament Europejski 128 202 -

Poprawki Komisji 256 MW 404 MW 788 MW 1010 MW -

Transportu i Turystyki

Rada Europejska 19 51 202

fgg’;fj{%@u 26,3 MW 107.8MW 5516 MW - -

Wartosci zsumowane dla sieci bazowej i kompleksowej TEN-T, nieuwzgledniajgce infrastruktury na parkingach,
weztach miejskich oraz mozliwosci kompromisu budowy jednej staciji dla obu kierunkéw jazdy.
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Streszczenie menadzerskie

eHDV Infrastructure Lab

Wychodzac naprzeciw przedmiotowym wyzwaniom, PSPA zainicjowato projekt ,eHDV Infrastructure
Lab”, w ramach ktdérego podjeto szereg dziatan sprzyjajacych rozwojowi floty elektrycznych samochoddéw
ciezarowych w Polsce.

— Stacja tadowania przysztosci

W ramach projektu ,eHDV Infrastructure Lab”, PSPA przygotowato koncepcje wielostanowiskowego hubu
tadowania przystosowanego do obstugi pojazddw ciezarowych wyposazonych w akumulatory trakcyjne
o wysokiej pojemnosci. Projekt uwzglednia wykorzystanie standardu MCS (MCS - Megawatt Charging

System) oraz zatozenia wynikajgce z propozyciji rozporzadzenia AFIR.

Stacja = 50 kW
Stacja = 350 kW
Stacja= 1MW
Stacja 22 kW

S @D (=TT

© N O o~ O

Wiata z panelami PV
Budynek socjalny
Magazyn energii

Stacja transformatorowa
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Streszczenie menadzerskie

— Ustalenie tras priorytetowych pod katem rozbudowy infrastruktury
tadowania dla eHDV

PSPA zidentyfikowato trasy wchodzace w sktad bazowej sieci TEN-T, na ktérych rozwdj infrastruktury

fadowania dla elektrycznych samochoddw ciezarowych powinien nastgpi¢ w pierwszej kolejnosci.

Mapa priorytetowych do elektryfikaciji tras dla transportu ciezkiego

mm  Trasy priorytetowe
pod wzgledem
rozwoju infrastruktury
tadowania

m (Zgorzelec - Katowice)

EE8 (Swiecko - Warszawa)

(Gdynia - Rzgéw)

—— Bazowasie¢ TEN-T
—— Kompleksowa sie¢ TEN-T

— Rekomendacje legislacyjne

Rozwadj elektromobilnosci w sektorze eHDV wymaga wykreowania sprzyjajacego otoczenia prawnego
zachecajgcego do inwestycji w zeroemisyjne pojazdy ciezarowe. W tym celu PSPA opracowato
propozycje zmian legislacyjnych mozliwych do implementacji w Polsce. Jednoczesnie oceniono stopien

trudnosci zwigzany z potencjalng implementacjg poszczegdlnych rozwigzan regulacyjnych.

Propozycje zmian legislacyjnych, ktére przyspieszg rozwadj rynku eHDV

Dofinansowanie
zakupu pojazdéw
eHDV

System doptat oparty
na poziomie obnizenia
emisji COz

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych

Zniesienie optat
drogowych dla
pojazdéw eHDV

(o]

Wsparcie infrastruktury
tadowania ciezarowych
pojazdow
elektrycznych

10

Wijazd pojazdéw
eHDV do centréw
miast

Ulgi podatkowe dla
przedsigbiorstw
inwestujgcych

w ekologiczne srodki
transportu

o

Zwigkszenie
dopuszczalnej masy
catkowitej eHDV

o

Utatwienia

w przytgczaniu stacji
tadowania dla eHDV
do sieci
elektroenergetycznej
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Sektor drogowego
transportu ciezkiego ]

W Polsce zarejestrowana jest najwigeksza liczba pojazdéw
ciezarowych o DMC powyzej 3,5 t. w catej Unii Europejskiej.
Co piagte tego typu auto poruszajgce sie po europejskich
drogach pochodzi z Polski.

W 2021r. park pojazddw ciezarowych w Polsce liczyt niemal 1,2 min samochoddw co przektada sie
na wiodgca pozycje polskich przewoznikdw, ktdrzy w 2020 r. odpowiadali za ponad % wszystkich
przewozow w UE i transport ok. 330 min ton towardw.

Polska jako europejskie centrum ciezkiego transportu drogowego

Co 5. ciezaréwka o DMC powyzej 3,5 t w UE zarejestrowana jest w Polsce

Park pojazdéw cigzarowych w Europie (powyzej 3,5 1)
TOP 5

N 1184 677 s > 12 |at

Niemcy 952285  mwwwmm '
Wiochy 921314 — Sredni Wlelf

samochodéw
Hiszpania 614 147 — cigzarowych

Francja 600283 == zarejestrowanych
w Polsce przekracza

UE 6230 100 il

Zrédto: ACEA

W 2020 r. polscy przewoznicy przetransportowali ok. 330 min ton towaréw

Masa przetransortowanego tadunku

ToP5 Udziat
m 327140 e ® 28%
Niderlandy 126 450 s o 1%
Niemcy 106809  mmmmm - o 9%
Hiszpania 81582 B - oo o 7%
Litwa 61656 -, - ° 5%

UE 1188 345

Zrédto: Eurostat, dane Zwigzku Pracodawcdw ,Transport i Logistyka Polska”,
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Wedtug danych Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Samochoddw (ACEA) Polska w 2021r.
znajdowata sie na 3. miejscu pod wzgledem liczby zarejestrowanych nowych pojazdéw cigzarowych
0 DMC powyzej 3,5 t. oraz rdwnym lub wyzszym 16 t. W ciggu 12 miesiecy 2021r. w Polsce przybyta
rekordowa liczba 32 684 aut ciezarowych o DMC powyzej 3,5 t., co oznacza wzrost az 0 58% rir.

W 2021r. w Polsce zarejestrowano prawie 33 tys. ciezaréwek - najwyzszy wynik w historii

Pierwsze rejestracje nowych samochodéw ciezarowych w Polsce
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Zrédto: PZPM na podstawie CEP

3 miejsce w UE pod wzgledem liczby rejestracji nowych pojazdéw ciezarowych

Pierwsze rejestracje nowych samochodéw ciezarowych w Europie
TOP 5

DMC>35t DMC=161t

Zmiana r/r Zmiana r/r

Niemcy Q 78981 O 55 562

Francja Q 45030 [0 O 38787
| Polska | O 32684 (O so1se
Wiochy () 24807 (O 2051

Hiszpania () 20801 O 17924

u

m

289 316 240 346

Zrédto: ACEA
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W najciezszej kategorii (0 DMC wynoszgcej co najmniej 16 t) w Polsce zarejestrowano w 2021r.
30 159 pojazddw. Wzrost rejestracji wynidst 65% r/r. W tym segmencie wyprzedzita nas jedynie
Francja (38 787) oraz Niemcy (55 562).

Zdecydowang wiekszo$¢ nowo rejestrowanych samochoddw ciezarowych zaréwno w Polsce, jak
i w catej Unii Europejskiej stanowity pojazdy z silnikami Diesla, ktdrych sprzedaz rok do roku w UE
wzrosta o 13,6%, a catkowity udziat w sprzedazy stanowit 95,8%.

Branza transportowa jest jedng z najwiekszych gatezi polskiej gospodarki. Wedtug danych Zwigzku
Pracodawcow ,Transport i Logistyka Polska”, w polskiej branzy transportowej dziata 125 tys. firm, ktére
zatrudniajg okoto 750 tys. osdb. Sektor TSL (transport-spedycja-logistyka) ma strategiczne znaczenie

dla catego rynku, gdyz stanowi nieodtgczny element kazdej dziatalnosci gospodarcze.

Polski sektor TSL

Liczba ——_
przedsebiorstw

125 000

750 000

— Liczba
zatrudnionych osob

Ochrona konkurencyjnosci i innowacyjnosci polskiego sektora TSL stanowi¢ powinna priorytetowy
cel elementu strategii rozwoju gospodarki.
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11 Wptyw na srodowisko

Sektor drogowego transportu ciezkiego stoi obecnie w obliczu szeregu
wyzwan zwigzanych z elektryfikacjg floty i rozbudowg infrastruktury
tadowania. Ma to kluczowe znaczenie w dgzeniu Europy do osiggniecia
neutralnosci klimatycznej zgodnie z zatozeniami Europejskiego
Zielonego tadu.

Gtéwnymi czynnikami determinujacymi rozwdj rynku w kierunku dekarbonizaciji sg cele strategiczne
wyznaczone przez Unie Europejska (Green Deal), obowigzujgce Rozporzadzenie 2019/1242
ustanawiajgce normy emisji COz dla pojazddw ciezarowych o duzejtadownosci, jak réwniez

planowane regulacje ujete w pakiecie Fit for 55.

Transport odpowiedzialny jest za znaczng czes¢ emisji gazéw cieplarnianych w Unii Europejskiej,

ktdra jest trzecim co do wielkos$ci emitentem na $wiecie i w znacznym stopniu przyczynia sie do
niekorzystnych zmian klimatu. Sektor transportu odpowiada za ponad 29% unijnej emisji dwutlenku
wegla. To obecnie jeden z najbardziej emisyjnych sektoréow w wielu krajach rozwinigtych. Podczas
gdy emisje z takich obszaréw gospodarki, jak energetyka i przemyst ulegty redukcji od 1990 r,, emisje
w sektorze transportu wzrosty. 30 lat temu transport odpowiadat za emisje 15% gazow cieplarnianych,
obecnie - juz za 29%. Podobnie jest w Polsce, gdzie ekwiwalent CO2 z transportu drogowego tylko

w latach 1990-2016 wzrdst z 22 min ton do 56 min ton. Na wzrost poziomu emisji w znacznym stopniu
wptywa sektor ciezkiego transportu drogowego. Zdecydowana wiekszos¢ parku pojazdéw
ciezarowych napedzana jest silnikiem Diesla (98,3%).

Sektor transportu ciezkiego w Unii Europejskiej

Emisje CO2

Dane za2019r.

43,5%
= o @
71.7% 19,4% @
0
| e 20%

Transport drogowy
= emisje

=D
o0 00
Mog:?:@ w Podréze powyzej
- Y 400 km odpowiadajg
emisji transportowych 7.9% K 20% emisii
w UE pochodzi Lekkie samochody za ok. 20% emisji
z transportu drogowego cigzarowe generowanych
przez samochody
ciezarowe w Europie

Zrédto: EEA, Eurostat
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Emisje zanieczyszczen

Nr 1 50 000

Drogowy transport cigzki os6b w Europie umiera przedwczesnie
pozostaje gtownym zrédtem kazdego roku z powodu
emisji NOx w Europie zanieczyszczenia powietrza NOz
Pojazdy ciezkie stanowig Odpowiadajg
zaledwie za
-

2,4% 40%

floty drogowej w Unii wszystkich emisji
Europejskiej NOx

Zrédto: Komisja Europejska / Transport & Environment

Pojazdy ciezarowe stanowig niecate 3% parku samochoddw poruszajacych sie po europejskich
drogach - sg jednoczesnie drugim co do wielkosci emitentem gazdw cieplarnianych wsréd pojazdéw
drogowych i odpowiadajg za 19,2% emisji dwutlenku wegla pochodzacych z sektora transportu

w Unii Europejskiej. W duzych aglomeracjach miejskich generuja nawet ponad 60% emisji COz oraz

w znacznym stopniu przyczyniajg sie do powstawania smogul.

1.2 Ramy prawne regulujgce rozwaj rynku eHDV

W celu redukcji emisji dwutlenku wegla z sektora transportu ciezkiego,
14 sierpnia 2019 r. UE ustanowita pierwsze w historii normy emisji CO2
dla pojazdéw ciezarowych. Rozporzadzenie 2019/1242 wyznacza cele
w zakresie zmniejszenia sredniej emisji nowych pojazdéw ciezarowych
o duzej tadownosci na lata 2025 i 2030.

Rozporzadzenie obejmuje mechanizmy zachecajace do upowszechniania pojazddw nisko-
i zeroemisyjnych. Regulacje majg wspomac realizacje zobowigzan UE wynikajgcych z Porozumienia
paryskiego, zmniejszenia kosztdw zuzycia paliw kopalnych czy tez utrzymania wiodacej pozyciji

technologicznej producentéw i dostawcow z UE.
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0Od 2025 r. producenci zobowigzani beda do osiggniecia celdw redukciji CO2 wynoszacych 15% dla
catej floty nowych pojazddw ciezarowych zarejestrowanych w danym roku. W 2030 r. wymagany
poziom redukcji wrosnie do 30%. Cele wyrazone sg jako procentowa redukcja emisji w stosunku
do $redniej UE w okresie referencyjnym (od 1lipca 2019 . do 30 czerwca 2020r.)

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

- okreslajgce normy emisji CO2z dla nowych pojazddw cigzkich

Poziom redukciji emisji CO2 dla nowych pojazdéw ciezkich:

od 2025 . od 2030 .

N
15% 30%

Zaktadane korzysci wynikajgce z egzekucji celéw obejmujg m.in.:

%)

Redukcje CO2w okresie Oszczednosc do 170 min ton Wzrost PKB w zwigzku
0d 2020 do 2030 r.na ropy w okresie od 2020 do z utworzeniem nowych
poziomie 54 min ton 2040r. miejsc pracy

Aby zacheci¢ producentéw do aktywnej sprzedazy pojazddw nisko oraz zeromisyjnych i osiggniecia
celédw wyznaczonych na 2025 r. opracowany zostat system superkredytéw obowigzujacy od 2019

do 2024 r. System zaktada preferencyjne warunki wliczania ekologicznych pojazddw do ogdinej liczby
sprzedanych ciezaréwek. W przypadku braku osiggniecia wymaganego poziomu redukcji CO2 dany
producent zobowigzany jest do zaptaty kary w wysokosci 4250 euro za kazdy przekroczony gram
COz /tkm w 2025 r.i 6800 euro w 2030r.

Orientacyjny harmonogram wprowadzania przepiséw dotyczacych samochodéw ciezarowych
o duzej tadownosci w UE

2019 2022 2025 2027 2030 2035
(@ R R L@ R R O R ] [0 R R (O R R R O
Wejscie w zycie Przeglad -15% CO: Dostosowanie -30% CO2 Wejscie w zycie
rozporzgdzenia standardéw dla nowych celéw dla nowych zmienionego
UE 2019/1242 COzdla HDV zarejestracji  producentéw zarejestracji docelowego poziomu
w poréwnaniu W poréwnaniu emisji COz
do2019r. do2019r.

Zrédto: Serra (2020)
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W 2022 r. Komisja Europejska dokona przegladu standardéw CO:2 dla HDV - przeglad obejmie:

Potencjalne rozszerzenie ich o inne typy pojazddéw (LDV, autobusy, autokary)
Cele na2030r. z perspektywg na 20352040 r.

Mechanizm zachet dla nisko- i zeroemisyjnych pojazdéw

Poziom opfat z tytutu przekroczenia poziomu emis;ji

Mozliwos¢ wprowadzenia formy poolingu

Reprezentatywnosé w swiecie rzeczywistym wartosci emisji CO2 i zuzycia energii

Rola syntetycznych i zaawansowanych paliw alternatywnych wytwarzanych z wykorzystaniem
energii odnawialnej

1.3 Rozwdj eHDV

Rozwodj elektromobilnosci w segmencie pojazdéw ciezarowych jest
kluczowym czynnikiem, ktdry moze przyczynié sie do redukcji emisiji

z transportu drogowego. Rynek eHDV staje przed szeregiem wyzwan,
ktére w przypadku pojazdéw osobowych i dostawczych zostaty juz
czesciowo pokonane.

Liczba rejestracii elektrycznych samochoddw ciezarowych (o DMC wynoszacej co najmniej 16 t)

w Europie w 2021r. wynosita 346 egzemplarzy, co stanowito wzrost 0 193% w poréwnaniu do roku
2020. Rynkowy udziat pojazddw zeroemisyjnych w segmencie ciezaréwek wcigz utrzymuje sie jednak
na bardzo niskim poziomie. W 2021r. wynidst zaledwie 0,5% ogdlinej liczby rejestraciji. W segmencie
samochoddw osobowych jest nieporéwnywalnie wyzszy. W 2021 r. wynidst 9,1%, a w | potowie 2022 .
wzrost do 9,9%.

W 2021r. elektryczne HDV cieszyty sie najwiekszym zainteresowaniem w Szwajcarii, w ktorej
zarejestrowano 77 tego typu pojazdéw. Na 2.i 3. pozycji uplasowaty sie kraje skandynawskie:
Norwegia (56 szt.) oraz Szwecja (47 szt.). Jednoczesnie w panstwach o najobardziej rozwinigtym
rynku pojazddw ciezarowych (Niemcy, Francja i Polska) tgczna liczba rejestracji eHDV wyniosta

zaledwie 66 szt.
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Liczba rejestracji elektrycznych samochoddéw ciezarowych
(= 16 ton) w Europie w 2021r.

Szwajcaria 77
Norwegia 56
Szwecja 47
Holandia 42
Niemcy 37
Francja 25
Dania 21
Hiszpania 1
Wiochy 9
Wegry 7
Polska 4
Belgia 3
Czechy 2
Finlandia 2
Irlandia 2
Austria 1

Zrédto: IHS Markit

346
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1.4 Bariery rozwoju rynky eHDV

Segment drogowego transportu ciezkiego znajduje sie dopiero

na poczatku drogi do elektryfikacji. Podobnie jak w przypadku
samochodéw osobowych staje on przed szeregiem wyzwan, ktére

w przypadku pojazddow lekkich zostaty juz jednak czesciowo rozwigzane.

Wyzwania

. 2 3 4 5
iR )

1= 3 Q=0
Obnizenie cen Wprowadzenie Rozbudowa sieci Dostosowanie Ograniczona
elektrycznych systemu ogodlnodostepnej  sieci elektro- oferta rynkowa
samochodéw finansowania infrastruktury energetycznej
ciezarowych zakupu zaréwno tadowania do potrzeb

samych pojazdow, elektromobil-

jak i rozwoju nosci

publicznych oraz

prywatnych staciji

tadowania

1. Obnizenie cen elektrycznych samochodéw ciezarowych

Decyzje o zakupie pojazddw uzytkowych oparte sg przede wszystkim na czynnikach natury
ekonomicznej. Wymiana floty poprzedzona jest doktadnymi analizami catkowitych kosztéw
uzytkowania (TCO) od momentu zakupu samochodu, przez eksploatacje az po zbycie. Mimo
systematycznie spadajgcych cen baterii litowo-jonowych stanowigcych najdrozszy element EV,
elektryczne pojazdy ciezarowe na etapie nabycia wcigz pozostajg drozsze niz ich spalinowe
odpowiedniki. Wyzsze ceny eHDV rekompensowane sg w znacznym stopniu nizszymi kosztami
eksploatacji, mniej skomplikowang obstuga i wyzszym poziomem niezawodnosci. Wedtug analiz
McKinsey Center for Future Mobility catkowity koszt posiadania elektrycznych pojazdéw ciezarowych
juz dzis jest w stanie zréownac sie z kosztami uzytkowania pojazdéw konwencjonalnych. Warunkiem
umozlwiajgcym osiagniecie konkurencyjnego TCO w stosunkowo krétkim czasie jest dostepnosc

programow wsparcia dedykowanych eHDV, ktére na chwile obecna nie sg dostepne w Polsce.
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Catkowity koszt posiadania (TCO) elektrycznego samochodu ciezarowego
w poréwnaniu z pojazdem z silnikiem Diesla

Rok, w ktorym stato/stanie sie mozliwe wyréwnanie TCO ciezarowych samochodéw catkowicie
elektrycznych (BEV) i pojazdéw zasilanych silnikami Diesla

mm Dostawcze lekkie/Srednie Q mm Dostawcze cigzkie I‘; ‘& m Ciezarowe

Przewozy regionalne (200 km)
2017 2020 2025 ‘ 2030
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Przewozy diugodystansowe (500 km)
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e —
Europa | eeeessssesss—
e —_—
Griny T e——
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Zrédto: McKinsey Center for Future Mobility

2. Wprowadzenie systemu wsparcia elektrycznych pojazdéw
ciezarowych oraz infrastruktury tadowania przeznaczonej do eHDV

Ze wzgledu na wyzsze ceny nabycia w odniesieniu do samochoddw spalinowych popularyzacja
elektrycznych pojazddw ciezarowych w poczatkowej fazie rozwoju zeroemisyjnego transportu
ciezkiego wymaga wdrozenia subsydiow ze srodkow publicznych. Analogiczne instrumenty wsparcia
powinny obja¢ dedykowang infrastrukture tadowania. Elektryczne pojazdy ciezarowe wymagajg
instalacji dedykowanych stacji wysokiej mocy, ktérych ceny jednostkowe sg znacznie wyzsze niz
urzgdzen przeznaczonych dla samochoddw osobowych i dostawczych. Doptaty, ulgi podatkowe

czy tez miekkie zachety takie jak mozliwos¢ jazdy buspasami i wjazd do stref czystego transportu
przyczyniajg sie do popularyzaciji lekkich pojazdéw elektrycznych. W wielu krajach europejskich sg

juz oferowane systemy wsparcia zelektryfikowanego transportu ciezkiego.
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Systemy wsparcia zeroemisyjnego transportu ciezkiego

B Dostepny
Bl Jeszcze niedostepny

System wsparcia uruchomiony
w Polsce na poczatku 2022r.
zaktadat finansowanie
ultraszybkich tadowarek

o

. o
Zarezerwowany
na ten cel budzet
wyniést 315 min zt
i zostat wyczerpany -

w ciggu 2 tygodni

W

W Polsce, oprécz zachet przewidzianych w Ustawie o elektromobilnoscii paliwach alternatywnych,
uruchomione programy wsparcia obejmujg infrastrukture tadowania, osobowe i dostawcze
samochody elektryczne (program ,Mdj Elektryk”) oraz zeroemisyjne autobusy (,Zielony Transport
Publiczny”). Instrumenty subsydiéw dedykowane nabywcom elektrycznych pojazddw cigzarowych
nie sg dostepne.

W teorii, dofinansowaniu rozbudowy stacji tadowania przeznaczonej dla zeroemisyjnego transportu
ciezkiego mogt stuzy¢ nabdr dedykowany tadowarkom o mocy co najmniej 150 kW uruchomiony

w ramach programu NFOSIGW ,Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazddw elektrycznych

i infrastruktury do tankowania wodoru”. Budzet zarezerwowany w ramach tego naboru (315 min zt)
zostat wyczerpany w zaledwie 2 tygodnie i nalezy zatozy¢, ze pozyskane z tego tytutu dofinansowanie
bedzie przeznaczone w catosci lub prawie w catosci na stacje tadowania samochoddw osobowych.
Polska, jako wiodgcy rynek transportu ciezkiego w Europie, zobligowana jest do objecia aktywnej roli
w jego elektryfikacji, co wymaga wdrozenia kompleksowego programu wsparcia tego sektora
poprzez rozszerzenie dotychczasowego zakresu wsparcia ze srodkéw publicznych.
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3. Rozbudowa sieci ogélnodostepnej infrastruktury tadowania

Rozwdj dedykowanej infrastruktury tadowania stanowi gtdwne wyzwanie dla sektora ciezkiego
transportu drogowego. Wedtug prognoz firmy Arthur D. Little, do 2030 r. flota elektrycznych pojazdéw
ciezkich w Europie powigkszy sie ponad 60-krotnie w stosunku do dzisiejszego poziomu - do tego
czasu, tadowanie elektrycznych HDV stanie sie najwazniejszym obszarem szybkiego tadowania (DC)
z zapotrzebowaniem na poziomie 42 TWh. Ciezki transport drogowy odpowiedzialny bedzie za
konsumpcje 65% energii przeznaczonej na tadowanie prgdem statym, podczas gdy zapotrzebowanie
pojazddéw osobowych stanowi¢ bedzie zaledwie 35% (23 TWh).

Zapotrzebowanie energetyczne elektrycznych pojazdéw ciezkich w Europie

Prognoza rozwoju floty elektrycznych Catkowite zapotrzebowanie energetyczne
pojazdoéw ciezkich w Europie w Europie w 2030 r.
Pojazdy o DMC > 6 ton (w TWh)
(wtys) 562
Pojazdy ciezkie

-AC

294 Pojazdy
ciezkie
-DC

140 140
«32% TWh
9 53 I popytu
\

2022 2024 2026 2028 2030
0 0 o o o Samochody J L
02% 09% 24% 4,9% 92% 0SObOWe Samochody
Udziat ciezkich pojazdéw -DC osobowe
elektrycznych we flocie -AC

Europa: EU27 + Norwegia, Szwajcaria i Wielka Brytania

Zrédto: The future of automotive mobility, Arthur.D.Little

Profile tadowania

Rozwadj floty elektrycznych pojazddw ciezarowych wymaga optymalnego dostosowania profili tadowania
poprzez uwzglednienie wymogow przewoznikdw oraz charakterystyki poszczegdlnych tras. Pokonywanie
elektrycznymi pojazdami ciezarowymi krétko- oraz sredniodystansowych szlakéw transportowych o dtugosci
do 250 km bedzie zazwyczaj mozliwe dzigki wykorzystaniu prywatnych stacji tadowania zlokalizowanych

w centrach logistycznych oraz punktach docelowego roztadunku. Elektryfikacja potaczen
dtugodystansowych wymaga natomiast rozwoju ogdélnodostepnej infrastruktury tadowania, zapewniajgcej
moc umozliwiajgcg uzupetienie energii w czasie przymusowych, 45-minutowych postojéw (pauzy kierowcy).

Wedtug Licznika Elektromobilnosci prowadzonego przez PSPA i PZPM, pod koniec lipca 2022 r. w Polsce
funkcjonowaty 2293 ogdlnodostepne stacje tadowania pojazddw elektrycznych (4431 punktéw). 29% z nich
stanowity szybkie stacje tadowania prgdem statym (DC), a 71% - wolne tadowarki prgdu przemiennego (AC)
o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW. Zadna z tych stacji nie zostata jednak przystosowana do obstugi
elektrycznych pojazddw ciezarowych. Rozwdj rynku zeroemisyjnego, ciezkiego transportu drogowego

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych 23 pspacompl | PSPQ



RAPORT WYKONALNOSCI / eHDV INFRASTRUCTURE LAB

wymaga kompleksowego planowania i rozbudowy sieci punktdw tadowania wysokiej mocy. W pierwszej
kolejnosci takie stacje powinny by¢ uruchamiane w kluczowych - z perspektywy interesariuszy sektora
eHDV - lokalizacjach, w szczegodlnosci wzdtuz sieci TEN-T i na Miejscach Obstugi Podréznych.

Stacje tadowania w Polsce

Lipiec 2022r.

666

Liczba stacji tadowania
w Polsce (07/2022 )

1627

Wzrost liczby stacji tadowania w Polsce

0 500 1000 1500 2000 2500

| | | | | |
VI 2021
VI 2022

!
w tym:
dedykowanych pojazdom
Zrédho: Licznik Elektromobilnogci, PSPA / PZPM 0 DMC powyzej16 t

4. Obnizenie cen elektrycznych samochodow ciezarowych

Dynamiczny rozwdj elektromobilnosci stanowi wyzwanie dla branzy energetycznej w Polsce,

w szczegolnosci dla sektora wytwdrczego oraz operatordw sieci dystrybucyjnych OSD. Jedng

z najpowazniejszych barier rozbudowy sieci stacji tadowania w Polsce (zaréwno przeznaczonej
dla pojazddw osobowych i dostawczych, jak i ciezarowych) jest brak niezbednej infrastruktury
elektroenergetycznej. To problem odnotowywany réwniez w lokalizacjach kluczowych dla rozwoju
rynku eHDV, takich jak Miejsca Obstugi Podréznych.

Wedtug Polish EV Outlook 2022, rozwdj elektromobilnosci na polskich drogach przyczyni sie do wzrostu
zapotrzebowania na energie elektryczng do 2040 r. 0 5,50 TWh. Mimo, iz przyrost nie jest znaczacy

z poziomu systemowego (tgczne zuzycie energii w Polsce w 2021 r. wynidst 174,44 TWh) i stanowié
bedzie zaledwie 3,2% wzrostu poboru mocy, to jest on jednak istotny na poziomie lokalnym. Szczegdinie
narazone na niedobdr energii moga by¢ aglomeracije miejskie, w ktdrych liczba i gestos¢ stacji tadowania
jest najwyzsza. Konieczne inwestycje w sie¢ energetyczna w Polsce wiaza sie z naktadami liczonymi

w dziesigtkach miliardéw ztotych. Wedtug szacunkéw PTPIREE z 2019 r,, koszt zwiekszenia udziatu
skablowanych linii Sredniego napiecia z 27% do 75% wyniesie ok. 48 mld zt. Plan modernizacji systemu
elektroenergetycznego powinien uwzgledniac rozwdj elektromobilnosci m.in. w celu zapewnienia jego
odpowiedniej wydajnosci pod katem rozbudowy infrastruktury tadowania wysokiej mocy, dedykowanej
elektrycznym samochodom ciezarowym.
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5. Ograniczona oferta rynkowa

Fakt, ze elektromobilno$¢ w sektorze drogowego transportu ciezkiego znajduje sie w poczatkowej
fazie rozwoju sprawia, ze oferta modelowa w segmencie eHDV jest obecnie stosunkowo ograniczona.
Najwieksza dysproporcja wzgledem pojazddw konwencjonalnych dostrzegalna jest zwtaszcza wsrod
najciezszych samochoddw o DMC 40 t. Jest to jednak bariera krétkookresowa, ktéra w kolejnych
latach bedzie stopniowo tracita na znaczeniu w kontekscie wzrostu sprzedazy elektrycznych
pojazddw ciezarowych. Coraz wiecej producentdw prezentuje nowe modele zeroemisyjne modele i
ogtasza ambitne plany elektryfikacji. Trend ten bedzie przybierat na sile wraz w wprowadzeniem
kolejnych regulacji majacych na celu ograniczenie emisji spalin, zmianami preferenciji klientdw oraz
stopniowa redukcjg pozostatych, wyzej opisanych barier rozwoju sektora eHDV.

Plany wiodgcych producentéw samochoddéw ciezarowych w zakresie elektromobilnosci

Udziat zeroemisyjnych pojazdéw 100% sprzedazy pojazdéw
w sprzedazy po 2030 . zeroemisyjnych

Scania 2040r.
MAN Sl 40-60% 2040r.
Volvo 2040r.
Daimler 2039r.

DAF 2040r.
Renault 2040r.
IVECO 2040r.

I I

2030 2040
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Infrastruktura
tadowania

2.1 Ramy prawne regulujgce rozwaj infrastruktury do tadowania
pojazdow ciezarowych

Rozbudowa infrastruktury tadowania przeznaczonej dla transportu
ciezkiego nie zostata uregulowana w polskim prawie. Wymogi w tym
zakresie sg jednak przedmiotem prawa Unii Europejskiej.

Obowigzki dotyczgce rozwoju infrastruktury tadowania dla zeroemisyjnych pojazddw cigezkich zostaty
zaproponowane przez Komisje Europejska w ramach pakietu ,Fit for 557 zaprezentowanego w lipcu
2021r. Propozycja Komisji obejmuje m.in. uchylenie Dyrektywy 2014/94/UE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
(Alternative Fuels Infrastructure Directive — AFID) i zastgpienie jej rozporzadzeniem (Regulation of the
European Parliment and of the Council on the deployment of alternative fuels infrastructure) — AFIR.
Oznacza to, ze nowe regulacje beda bezposrednio wigzace w panstwach cztonkowskich bez
potrzeby implementaciji. AFIR obejmuje m.in. cele w zakresie rozwoju infrastruktury tadowania dla

elektrycznych pojazddw ciezarowych.

Projektowane regulacje obejmuija:

= © © (N

22
Wymagany termin Obowigzek rozmieszczenia Wymagang moc
osiggniecia celéw infrastruktury w okreslonych i wydajnosé
infrastrukturalnych odlegtosciach infrastruktury

Projekt AFIR wciaz jest przedmiotem dialogu pomigdzy instytucjami unijnymi. Pierwotna propozycja
przedstawiona przez Komisje Europejskg zaktada rozmieszczenie stacji tadowania o mocy co najmniej
1400 kW co 60 km do korica 2025 r. oraz przynajmniej 3500 kW do korica 2030 r. w sieci bazowe;j.

W sieci kompleksowej powinny zosta¢ uruchomione stacje o mocy co najmniej 1400 kW co 100 km

do korica 2030 r. oraz nie mniej niz 3500 kW do korica 2035 .
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Jeszcze bardziej ambitne cele w tym zakresie zaproponowata Komisja Transportu i Turystki

Parlamentu Europejskiego, wedtug ktdrej moc zainstalowanych stacji tadowania powinna wyniesé

co najmniej 2000 kW co 60 km do konca 2025 r. oraz minimum 5000 kW z koricem 2030 r. w sieci

bazowej. Stacje powinny réwniez dysponowac dwoma indywidualnymi punktami tadowania o mocy

min. 700 kW do konca 2025 r.i czterema do 31grudnia 2030 r. W przypadku sieci komplementarnej

wymogi w zakresie mocy fadowania oraz liczby punktéw spetnione powinny zosta¢ do korica 2027

oraz 2032r.

Najnowsza propozycja kompromisu Rady Europejskiej zaktada natomiast pokrycie do korica 2025 .

15% catej sieci TEN-T stacjami tadowania o mocy co najmniej 1400 kW rozlokowanymi co 120 km.

Kazda stacja powinna by¢ wyposazona w przynajmniej jeden punkt o mocy min. 350 kW. Do konca

2027 r. pokrycie sieci TEN-T powinno wzrosna¢ do 40%, natomiast moc stacji w sieci bazowej

powinna zwiekszy¢ sie dwukrotnie - do min. 2800 kW. Propozycja zaktada pokrycie petnej sieci TEN-T

wraz z koricem 2030 r. W sieci bazowej stacje tadowania powinny byé rozmieszczone co 60 kmii

dysponowac taczng mocg tadowania na poziomie min. 3500 kW oraz posiadac co najmniej 2

indywidualne punkty tadowania o mocy 350 kW. W sieci komplementarnej stacje powinny by¢

rozlokowane co 100 km, a dostepna moc tadowania powinna by¢ réwna lub wieksza niz 1400 kW.

2025 2027 2030 2032 2035
Co najmniej Co najmniej
Sieé 1400 kW mocy  _ 3500 kW mocy  _ _
AFIR bazowa tadowania co tadowania co
Tekst 60 km 60 km
podstawowy
- Co najmniej Co najmniej
Sie¢ 1400 KW mocy 3500 kW mocy
komple- - - tadowania co - tadowania co
ksowa 100 km 100 km
Co najmniej Co najmniej
Sie¢ 2000 kW mocy 5000 kW mocy
Parlament | bazowa  tadowaniaco - tadowania co - -
Europejski 60 km 60 km
Poprawki
%T;zlortu Sie¢ Co najmniej Co najmniej
i Turystyki komple- - 2000 kV\( mocy _ 5000 kV\_I mocy _
Kksowa tadowania co tadowania co
60 km 60 km
Co najmniej
o 2800 kW mocy Co najmniej
Sie¢ fadowaniaco 3500 kW mocy  _ _
bazowa Co naimniei 120 km na 40% tadowania co
0 najmnie] dtugoscisieci 60 km
Rada 1400 KW mocy
. . TEN-T
Europejska fadowania co
Propozycja 150 kn"1 r.1a.15°-/o Co najmiiej S
kompromisu Sieé ugosci sieci 1400 KW moc: 0 najmniej
komple-  TEN-T tadowanio on” 1400kW mocy  _ _
ksowa 120 km na 40% fadowaniaco

dtugosci sieci 120 km

TEN-T
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W przypadku wejscia w zycie AFIR w wersji zaproponowanej przez Komisje Europejska Polska
zobowigzana bedzie do budowy co najmniej 128 stacji tadowania dla elektrycznych pojazddw ciezarowych
do 2025 .o mocy 179,2 MW oraz 202 stacji 0 mocy 551,6 MW do roku 2030, ktérych moc tadowania

w 2035 r. zwiekszona powinna zosta¢ do 707 MW. Ewentualne wejscie w zycie propozyciji Parlamentu
Europejskiego oznacza koniecznos¢ budowy 128 stacji tadowania o mocy min. 256 MW do korica 2025 .
Do 2027 r. liczba stacji tadowania powinna wzrosna¢ do 202 MW a ich moc do 404 MW 0788 MW w 2030 r.
1010 MW w roku 2032. Z kolei na podstawie propozycji Rady Europejskiej w Polsce konieczna bytaby
budowa do korica 2025 r. 19 stacji o mocy 26,3 MW, do 2027 r. 51 stacji o mocy 107,8 MW oraz 202 stacji
otgcznej mocy co najmniej 551,6 MW do roku 2030.

B Liczba stagiji

Liczba oraz tgczna moc tadowania stacji w sieci TEN-T (HDV) B Moc stacji
2025 2027 2030 2032 2035

AR 128 - 202

podstawowy 179,2 MW - 551,6 MW - 707 MW

Parlament Europejski 128 202 -

PoprawkiKomisii 256 MW 404 MW 788 MW 1010MW -

Transportu i Turystyki

Rada Europejska 19 51 202

fgfnpggggu 26,3 MW 107,8MW 5516 MW - -

Wartosci zsumowane dla sieci bazowej i kompleksowej TEN-T, nieuwzgledniajace infrastruktury na parkingach,
weztach miejskich oraz mozliwosci kompromisu budowy jednej stacji dla obu kierunkdw jazdy.

2.2 Stacja przyszitosci

Dynamicznie rozwijajacy sie park zelektryfikowanych pojazdow
ciezarowych wymagacé bedzie dedykowanej infrastruktury tadowania.

W tym celu PSPA przygotowato koncepcje wielostanowiskowych hubéw
tadowania przystosowanych do obstugi pojazdéw wyposazonych

w akumulatory trakcyjne o wysokiej pojemnosci.

Ponizej przedstawiono:
> Propozycje rozmieszczenia stacji tadowania dla elektrycznych pojazddw cigezarowych na MOP Brwindw

> Projekt stacji przysztosci w petni dedykowanej pojazdom zelektryfikowanym oparty na MOP-ie | kategorii

Projekt uwzglednia zatozenia wynikajace z propozycji rozporzadzenia AFIR zaktadajacego zapewnienie
mocy tadowania na poziomie od co najmniej 1400 kW do 5 000 kW. Opisywane huby maja charakter
modutowy, co umozliwi ich ewentualng rozbudowe stosownie do potrzeb rynkowych, czy tez wytycznych
natury regulacyjnej. Projekt uwzglednia implementacje ujednoliconego standardu umiejscowienia
gniazda tadowania z lewej strony pojazdu na wysokosci bioder. Utatwi to uzytkownikom podpigcie
samochodu do stacji oraz pozwoli zaprojektowac uniwersalne tadowarki przeznaczone do pojazdéw
wszystkich marek. Prezentowany projekt stanowi otwartg propozycje majaca na celu otwarcie dyskus;ji
dotyczacej kierunku rozwoju infrastruktury dedykowane eHDV.
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Stacja
przysztosci

] 1 Stacjaz50kw
J § 2 stacaz350KkW
Stacja= 1MW
ﬁ Stacja 22 kW

Wiata z panelami fotowoltaicznymi
Budynek socjalny

Magazyn energii
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Stacja transformatorowa
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Z perspektywy przewoznikdw skrécenie czasu tadowania dla pojazddw ciezarowych jest konieczne
dla zapewnienia finansowej optacalnosci prowadzonej dziatalnosci oraz mozliwie konkurencyjnego
czasu realizacji dostaw. Wzrastajgce koszty zatrudnienia wymagajg optymalizacji wykorzystania czasu
pracy, ktdry w przypadku kierowcow pojazddw wysokotonazowych jest scisle uregulowany przez
przepisy UE.

Czas jazdy dziennej

1kierowca

4

4:30 h 0:45h 4:30 h

___________________ 9 h jazdy
o0’
2 2
4:30 h 0:45h 4:30 h 0:45h
______ 10 h jazdy
'O'OJ 2 razy w tygodniu

@ Stacje tadowania o mocy =50 kW

Kierowcy pojazddw powyzej 3,5 t oprocz przerw w trakcie jazdy zobowigzani sg réwniez do pauz
dobowych, czyli co najmniej 11 godzin nieprzerwanego odpoczynku. W tym czasie pojazdy elektryczne
beda mogty byc¢ tadowane z nizszymi mocami. W takich przypadkach efektywnym rozwiazaniem moga
by¢ stacje o mocy co najmniej 50 kW, ktére w czasie przerwy dobowej sg w stanie uzupeticé energie od
0 do 100% nawet w najbardziej pojemnych akumulatorach trakcyjnych, w ktére wyposazane sg
elektryczne samochody ciezarowe oferowane obecnie na rynku.
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@ Stacje tadowania o mocy 2350 kW

Obowigzujace przepisy obligujg kierowcdw do poswiecenia 45 minut na odpoczynek na kazde 4,5
godziny jazdy. W tym czasie pojazdy powinny by¢ zdolne do uzupetnienia energii na tyle, aby zapewnic
mozliwos$¢ podrdzy przez co najmniej kolejne 4,5 godziny. Obecnie dostepne na rynku eHDV
dysponujg akumulatorami trakcyjnymi o pojemnosci od ok. 200 do ponad 500 kWh. Stacje tadowania
zlokalizowane na trasie powinny oferowac zatem co najmniej 350 kW mocy tadowania, aby umozliwié
natadowanie elektrycznego samochodu ciezarowego podczas 45 minutowej przerwy.

©® Stacje tadowania o mocy 21 MW

Ztacze MCS

Wraz z rozwojem gamy produktowej w segmencie eHDV, rosngcymi pojemnosciami baterii
zeroemisyjnych pojazddw ciezarowych oraz ich zwiekszajaca sie liczbg na drogach konieczny bedzie
rozwdj technologii tadowania Megawatowego (MCS - Megawatt Charging System), czyli pozostajgcego
obecnie w fazie testowej, opracowywanego przez firme CharlN ztgcza tadowania dla pojazdéw
elektrycznych o duzej pojemnosci baterii. Ztacze powstaje gtownie z myslg o samochodach ciezarowych
oraz autobusach, jednak jego beneficjentami moga by¢ réwniez takie sektory jak transport morski oraz
lotnictwo. MCS ma by¢ przystosowane do tadowania prgdem statym (DC) z maksymalng mocg 3,75 MW
(3000 amperdw przy 1250 woltach).
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@ Wiata z panelami fotowoltaicznymi

Z perspektywy operatoréw i dostawcdw ustug tadowania instalacje fotowoltaiczne umozliwiajg
zasilanie stacji tadowania ,zielong energig”, obnizenie ponoszonych kosztéw tadowania oraz
wptywaja na zwigkszenie stopnia samowystarczalnosci danej lokalizacji. Wykorzystanie OZE
wpisuije sie w koncepcje zréwnowazonego rozwoju sektora elektromobilnosci, zwiekszajac

korzysci sSrodowiskowe z elektryfikaciji transportu ciezkiego.

©@ Magazyn energii
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Magazyny energii zwiekszajg efektywnosc¢ funkcjonowania instalacji fotowoltaicznej umozliwiajgc
zagospodarowanie nadwyzek ,zielonej” energii, ktdre moga by¢ nastepnie przeznaczone do

tadowania elektrycznych samochoddw ciezarowych.
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Rozdziat

Sie¢ drogowa
w Polsce
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Sie¢ drogowa
w Polsce

Sie¢ drég szybkiego ruchu w Polsce liczy ok. 4679,4 tys. km,
w tym 1753,6 km autostrad i 2925,8 km drog ekspresowych.
Od chwili wejscia Polski do Unii Europejskiej dtugosé sieci
drogowej w naszym kraju zwiekszyta sie niemal 8-krotnie
(autostrad 4-krotnie, drég ekspresowych 16-krotnie).

Od 2002 r. do konca 2021 r. Polska wydata na inwestycje

w drogi krajowe ponad 208 mld zt z czego potowa
sfinansowana zostata ze srodkéw Unii Europejskiej.

W ramach Programu Budowy Drég Krajowych i Programu budowy 100 obwodnic realizowanych

jest obecnie 112 projektdw drdg o tacznej dtugosci 1414,2 km. Przedmiotami przetargdw sg kolejne
22 projekty drog o dtugosci 288,6 km, a na etapie przygotowania znajduije sie kolejne 168 (o tacznej
dtugosci ponad 2,5 tys. km). Plan na 2022 r. zaktada oddanie do ruchu tgcznie 345,5 km nowych drég,
w tym 46,1 km autostrad oraz 253,1km drég ekspresowych.

Polska sie¢ drog szybkiego ruchu wechodzi rowniez w sktad Transeuropejskiej Sieci Transportowe;j
(TEN-T) stuzacej koordynaciji oraz zapewnienia spojnosci i komplementarnosci inwestycji
infrastrukturalnych na terytorium panstw cztonkowskich Unii Europejskiej. Celem rozwijania sieci
TEN-T jest zapewnienie spojnosci terytorialnej UE i usprawnienie swobodnego przeptywu oséb
oraz towardow.

Polska dysponuje 3. najwiekszym pokryciem sieci TEN-T, wynoszacym 7 501 km, co stanowi 10,6%

catej dtugosci sieci. Jedynymi krajami z dtuzszg siecig TEN-T na swoim terytorium sg Niemcy
(10 713 km) oraz Hiszpania (12 255 km).
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Kompleksowa i bazowa sie¢ TEN-T w Polsce

—— Bazowasie¢ TEN-T
—— Kompleksowa sie¢ TEN-T

taczna dtugosé
sieci TEN-T  Sie¢ bazowa Sie¢ kompleksowa
7501km 3812km 3689 km
|
50,8% 49,2%

Sie¢ TEN-T w Polsce

Dtugosé sieci 7 501 km
Sie¢ bazowa 3 812 km
Sie¢ kompleksowa 3689 km
Autostrady 3752 km
Pozostate drogi 3749 km
Dtugosé drég sieci TEN-T w obszarze miejskim 954 km
Liczba parkingéw z udogonieniami dla ciezaréwek 337
Liczba stacji benzynowych 1062 ($rednio 14,2/100 km)
Liczba stacji benzynowych 1062
Liczba sekcji 113
Srednia dtugosé sekgiji 66 km
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Natezenie ruchu na drogach miedzynarodowych

Polska stanowi jeden z kluczowych krajow tranzytowych i dysponuje infrastrukturg drogowa, z ktorej
korzystajg tysigce krajowych jak i zagranicznych uzytkownikéw. Wedtug danych z 2021r. najbardziej
obcigzong ruchem trasg miedzynarodowa w Polsce jest droga E40, na ktdrej sSredni dobowy ruch wynidst
niemal 38 000 pojazddw silnikowych na dobe. Najmniej obcigzone byty drogi o nr E371i E373 ze srednim
dobowym ruchem rocznym ponizej 15 000 pojazdéw na dobe. Drogami miedzynarodowymi, na ktérych
SDRR przekraczat 25 488 pojazdéw na dobe (tj. wielkos¢ srednia dla catej sieci drog miedzynarodowych)
byty: E30, E40, E67, E75 oraz E77.

Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych na poszczegéinych drogach
miedzynarodowych

SDRR 2020/21

Numer drogi E (pojazddw na dobe)
E28 22245

E30 28 496

E36 16 902

E40 37875

E65 18 700

E67 28 517

E75 29777

E77 30450

E261 23458

E371 10 235

E372 19 007

E373 13188

Drogi E 25488

SDRR - Sredni dobowy ruch roczny
Zrédto: Synteza wynikéw GRP 2020/21 na zamiejskiej sieci drég krajowych

3.1 Rozwodj Infrastruktury tadowania na sieci TEN-T

Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Samochodéw (ACEA)
wspolnie z Fraunhofer ISI przeprowadzito badanie, w ramach ktérego
zaproponowato lokalizacje stacji tadowania w miejscach regularnych
postojéw ciezarowek.

W celu wskazania poszczegodlnych punktéw dokonano analizy danych obejmujgcych wspdtrzedne
GPS okoto 400 000 ciezarowek w catej Europie.
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10% najczesciej 50% najczesciej 100% najczesciej
uczeszczanych lokalizacji uczeszczanych lokalizacji uczeszczanych lokalizacji

@ <1kmodsieci TEN-T @® >1kmodsieci TEN-T

Badanie wsréd cztonkdéw grupy eksperckiej eHDV

Rozwdj ogdlinodostepnej infrastruktury tadowania powinien uwzgledniaé profil dziatalnosci podmiotow
branzy TSL. Wybdr lokalizacji stacji tadowania skorelowany z planami przewoznikéw w zakresie
wykorzystania pojazddw elektrycznych na danych trasach umozliwi zapewnienie odpowiedniego
stopnia wykorzystania uruchomionej infrastruktury tadowania oraz wzmocni efekt synergii wszystkich
podmiotédw zaangazowanych w proces elektryfikacji drogowego transportu cigzkiego.

PSPA, w ramach dziatan grupy eksperckiej projektu eHDV Infrastructure Lab, ztozonej z podmiotow
reprezentujgcych szerokitaricuch wartosci oraz aktywnie angazujacych sie w rozwdj elektromobilnosci,
opracowato mape kluczowych (z punktu widzenia przewoznikdw) lokalizacji hubdw tadowania
dedykowanych transportowi ciezkiemu. Propozycja uwzglednia kluczowe szlaki komunikacyjne,
gtédwne centra logistyczne oraz intermodalny charakter transportu towarowego poprzez wskazanie
lokalizacji budowy hubdw tadowania w kluczowych terminalach przetadunkowych.
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Na podstawie powyzszego opracowania ACEA oraz Fraunhofer ISI, jak rowniez analizy Sredniego
dobowego ruchu pojazddw silnikowych na poszczegdlnych drogach miedzynarodowych oraz
konsultacji z operatorami ustug tadowania i przedstawicielami branzy logistycznej, PSPA
zidentyfikowato trasy wchodzace w sktad bazowej sieci TEN-T, na ktdrych rozwdj infrastruktury
fadowania powinien nastagpi¢ w pierwszej kolejnosci. Ponizsza mapa lokalizacji infrastruktury
tadowania dla eHDV odnosi sie réwniez do propozycji kompromisu Rady Europejskiej w zakresie
rozporzadzenia AFIR, zaktadajgcego uruchomienie infrastruktury tadowania dla eHDV na co najmniej
15% sieci TEN-T do roku 2025r.

Mapa priorytetowych do elektryfikaciji tras dla transportu ciezkiego

mmm  Trasy priorytetowe pod wzgledem
rozwoju infrastruktury
tadowania

—— Bazowasie¢ TEN-T
—— Kompleksowa sie¢ TEN-T
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Propozycja okresla priorytetowe w zakresie rozbudowy infrastruktury tadowania trasy dla eHDV.

Oznaczone kolorem niebieskim drogi E30 na odcinku Swiecko - Warszawa, E40 na odcinku

Zgorzelec - Katowice oraz E75 na odcinku Gdynia — Rzgdw stanowig odcinki drég, na ktérych

rozwaj infrastruktury tadowania powinien nastapi¢ w pierwszej kolejnosci.

E75 (Gdynia - Rzgéw)

Dtugos¢ odcinka 360 km

SDRR (liczba pojazdéw na dobe) 29 777

Gtéwny tacznik pomiedzy pétnocng

a potudniowg Polska. Trasa wchodzaca
w sktad bazowej sieci TEN-T z drugim
najwiekszym SDRR

E40 (Zgorzelec - Katowice)

E30 (Swiecko - Warszawa)

Dtugos¢ odcinka 340 km

SDRR (liczba pojazdéw na dobe) 37 875

Najdtuzsza europejska trasa (liczy ok.
8500 km) bedaca jednoczesnie droga
miedzynarodowa z najwiekszym
natezeniem ruchu w Polsce.

Dtugos¢ odcinka 473 km

SDRR (liczba pojazdéw na dobe) 28 496

Czwarta trasa pod wzgledem SDRR
wchodzgca w sktad bazowej sieci TEN-T
w Polsce. Jeden z najwazniejszych
europejskich szlakéw komunikacyjnych
na osi wschod - zachdd.

Wskazane trasy zaliczane sg do jednych z najwazniejszych szlakéw komunikacyjnych w Polsce oraz

Europie Srodkowo-Wschodniej. Ich taczna diugosé wynosi 1173 km, co stanowi pokrycie 16% ogélnej

sieci TEN-T w Polsce.

\

16%

ogodlnej sieci
TEN-T

Trasy wskazane do elektryfikacji w pierwszej kolejnosci stanowia jedynie fragment wymaganej sieci

stacji tadowania, koniecznej do zapewnienia swobodnego rozwoju i funkcjonowania sektora eHDV

w Polsce. Rdwnolegle rozwijana powinna by¢ infrastruktura na kompleksowej sieci TEN-T, weztach

miejskich, parkingach czy tez w centrach logistycznych.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych
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Rozdziat

Rekomendacje
legislacyjne
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Rekomendacje
legislacyjne ]

Rozwadj sektora elektrycznego transportu ciezkiego wymaga
stworzenia sprzyjajgcego otoczenia regulacyjnego
zachecajgcego do inwestycji w zeroemisyjne pojazdy
ciezarowe.

Na podstawie analizy systemdéw wsparcia stosowanych w Europie, majgcych na celu przyspieszenie
rozwoju rynku eHDV, PSPA przygotowato propozycje zmian legislacyjnych oraz ocenito stopien

trudnosciich implementaciji Polsce.

Propozycje zmian legislacyjnych, ktére przyspieszg rozwdj rynku eHDV

_ ) —
12 @ .

Dofinansowanie Zniesienie optat Wijazd pojazdéw Zwigkszenie
zakupu pojazdéw drogowych dla eHDV do centréw dopuszczalnej masy
eHDV pojazdéw eHDV miast catkowitej eHDV

7 &

(5] o 7 o

System doptat Wsparcie Ulgi podatkowe dla Utatwienia
oparty na poziomie infrastruktury przedsigbiorstw w przytaczaniu
obnizenia emisji tadowania inwestujacych stacji tadowania
CO:2 ciezarowych w ekologiczne dla eHDV do sieci
pojazdow srodki transportu elektroenerge-
elektrycznych tycznej
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@ Dofinansowanie zakupu pojazdéw eHDV

W skali od 1do 3 - gdzie 1to najmniej skomplikowany proces, a 3 to

Stopien
trudnosci
rozwigzania

najbardziej skomplikowany proces - przygotowanie i wdrozenie tego
rozwigzania nalezy oceni¢ jako 2, czyli Srednio trudne uwzgledniajac
wczesniejsze opracowanie rozwigzania w postaci programu ,Ma6j
Elektryk”, ale réwniez koniecznos¢ uzyskania akceptacji rozwigzania
przez Komisje Europejska. Ten ostatni element moze miec istotny

wptyw na termin wprowadzenia rozwigzania.

Uwagi Przepisy prawa krajowego dopuszczajg w art. 400a ustawy - Prawo ochrony srodowiska
ogéine finansowanie wspomagania ekologicznych form transportu. W oparciu o te podstawe i zgodnie

z art. 411 ust. 1 pkt 2 ze sSrodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
oraz funduszy wojewddzkich, ekologiczne formy transportu moga by¢ finansowane w drodze
oprocentowanych pozyczek lub dotacji. W ramach tego mechanizmu zostat wdrozony program

,M0j Elektryk”, ktory jest przeznaczony przede wszystkim dla pojazddw kategorii M1i N1.

Wzorem wspomnianego programu mozliwe wydaje sie zastosowanie podobnego mechanizmu

wspomagania finansowania pojazdéw eHDV w formie preferencyjnych pozyczek lub dotacji.

Pomoc Mozliwos¢ udzielania dofinansowan do samochoddw elektrycznych dla przedsigbiorstw i instytuciji
publiczna w przypadku programu ,Mdj Elektryk” uzalezniona byta od akceptacii takiej formy wsparcia przez
Komisje Europejska, ktéra w odniesieniu do programu ,Mdj Elektryk” zostata wyrazona przez Komisje

Europejska w ramach tzw. comfort letter.

Udzielanie dofinansowania dla pojazdéw eHDV bedzie podlegac ocenie z perspektywy
dopuszczalnosci przyznania takiej pomocy publicznej. Wymaga to zapewnienia zgodnosci takiej formy
wsparcia z zasadami udzielania pomocy publicznej obowigzujacymi w Unii Europejskiej. Zgodnie z art.
108 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, Komisja musi by¢ poinformowana o wszelkich
planach przyznania takiej pomocy. Wyjatek stanowi tutaj pomoc objeta zwolnieniem z notyfikacji.
Panstwo cztonkowskie nie moze wprowadzac w zycie projektowanych srodkdéw, dopdki Komisja

nie wyda decyzji zatwierdzajacej te srodki. Notyfikacja pomocy publicznej polega na oficjalnym
przekazaniu Komisji Europejskiej, za pomoca formularzy, projektu programu pomocowego. Dokonanie
notyfikacji projektu programu pomocowego wymaga zgody Rady Ministrow zgodnie z art. 16 ust. 1

ustawy o postepowaniu w sprawach dotyczacych pomocy publicznej.

Jednoczesnie nalezy pamietac, ze dofinansowanie dla pojazdéw eHDV w formie tzw. pomocy de
minimis, ktéra nie wymaga notyfikacji do Komisji Europejskiej pod warunkiem spetniania okreslonych
kryteriow, w tym nieprzekraczajgca pewnej wysokosci, nie moze znalez¢ zastosowania. Co prawda
nie jest to catkowicie wykluczone, jednak zgodnie z art. 3 Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1407/2013
w sprawie stosowania art. 107 i 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do pomocy

de minimis catkowita kwota pomocy de minimis przyznanej przez panstwo cztonkowskie jednemu
przedsiebiorstwu prowadzgcemu dziatalnos¢ zarobkowa w zakresie drogowego transportu towaréw
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@ Dofinansowanie zakupu pojazdéw eHDV .4

Dziatania do
podijecia

Inne kraje UE,
w ktérych
funkcjonuje
podobne
rozwigzanie

nie moze przekroczyé 100 000 EUR w okresie trzech lat podatkowych (w poréwnaniu do 200 000 EUR

dla innych rodzajow przedsigbiorstw), a nade wszystko nie moze by¢ wykorzystywana na nabycie

pojazddw przeznaczonych do transportu drogowego towardw.

> Wadrozenie tego rozwigzania wymagatoby opracowania zasad funkcjonowania programu finansowanego

ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej wzorem programu

,MOj Elektryk” i uzyskanie akceptacji Komisji Europejskiej lub opracowania dedykowanego rozwigzania

ustawowego wzorem powotanego kiedys do zycia Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, przy czym

to drugie rozwigzanie zapewne musiatoby sie wigza¢ z wyposazeniem takiego dedykowanego funduszu

w srodki pochodzace z dodatkowych danin.

> W przypadku braku ustanowienia dodatkowych danin z przeznaczeniem na tego rodzaju wsparcie, nalezy

réwniez wzigé pod uwage konieczno$é wygospodarowania w ramach srodkéw NFOSIGW funduszy

przeznaczonych na eHDV, co bedzie oznaczato mniej sSrodkdw nainne cele finansowane z tego funduszu.

Podobne rozwigzania stosowane sg w nastgpujacych krajach europejskich:

Szwecja

W 2020 r. szwedzki rzad zatwierdzit
program dofinansowar o nazwie
~Klimatpremien” o wartosci

2 min euro na zakup ciezarowek

na paliwo alternatywne, w tym
elektrycznych. Maksymalnie
dofinansowanie na poziomie 20%
ceny lub 40% dodatkowych kosztéw
w poréwnaniu z cigzarowkami

na olej napedowy. Program bedzie
realizowany do korica 2022r.

Holandia

Miasto Amsterdam oferuje zachete
w wysokosci 40 000 EUR, jesli
wymieni sie ciezarowke z silnikiem
diesla na ciezaréwke elektryczng

i bedzie ona eksploatowana

w miescie.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych

Niemcy

W ramach tzw. programu KsNI w Niemczech dopuszcza sie
stawki finansowania w wysokosci 80% dodatkowych wydatkéw
inwestycyjnych na pojazdy, 80% wydatkow kwalifikowanych
zwigzanych z budowa infrastruktury fadowania i tankowania,
50% wydatkéw kwalifikowanych zwigzanych z projektem

na studia wykonalnosci. Wprowadzono réwniez program
odswiezenia floty dla pojazdéw uzytkowych od 7,5 tony wzwyz.
Program przewiduje zachete w wysokosci do 15 000 EUR dla
nowych ciezaréwek spetniajgcych norme Euro 6 (diesel, gaz
lub elektryczne) przy wymianie i ztomowaniu ciezaréwek
spetniajacych norme Euro 5 i starszych.

Austria Finlandia
Do 31marca2022r. 0d 2022 r. na zakup elektrycznego
dostepne byty zachety samochodu cigzarowego mozna

w wysokosci 60 000 EUR
przy zakupie elektrycznego

otrzymac od 6000 do 50 000 EUR
wsparcia, w zaleznosci od wielkosci
pojazdu. O dotacje moga sie ubiegac
zaréwno osoby prywatne, jak i firmy.

samochodu ciezarowego
0 zerowej emisiji.
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© Zniesienie optat drogowych dla pojazdéw eHDV

W skali od 1do 3 - gdzie 1to najmniej skomplikowany proces, a 3 to

Stopien
trudnosci
rozwigzania

najbardziej skomplikowany proces - przygotowanie i wdrozenie
tego rozwigzania nalezy oceni¢ jako 1, czyli stosunkowo tatwe, gdyz
ograniczajgce sie do zmian przepiséw krajowych. Koniecznosé
zmiany kilku aktéw prawnych moze wptynaé na termin wdrozenia
rozwigzania.

Uwagi Polskie stawki optat drogowych uregulowane sa w Ustawie o autostradach ptatnych oraz o Krajowym
ogéine Funduszu Drogowym oraz w Ustawie o drogach publicznych. Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 3 ustawy
o drogach publicznych natozony jest obowigzek optat za przejazdy po drogach krajowych przez
pojazdy o DMC powyzej 3,5 tony. Optata ta jest nazywana ,optatg elektroniczng” i jest dookreslona
w art. 13hain. z podziatem na kategorie do 12 ton i powyzej 12 ton. Dodatkowo optaty za 1km zalezg od
klasy pojazddw w EURO w zaleznosci od limitdw emisji spalin. Szczegdtowe zasady optat okreslone sg
w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 22 marca 2011 r. w sprawie drog krajowych lub ich odcinkdw,
na ktdrych pobiera sie optate elektroniczng, oraz wysokosci stawek optaty elektronicznej. Z kolei
na podstawie art. 37e ustawy o autostradach ptatnych wydane zostato Rozporzadzenie Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie stawek optat za przejazd autostrada,
ktdre okresla doktadng stawke optaty za przejazd 1km autostrady w zaleznosci od kategorii pojazdu
(motocykl, samochdd osobowy do 3,5 tony, pojazdy od 3,5 tony do 12 ton, pojazdy powyzej 12 ton
oraz autobusy, zgodnie z podziatem z art. 37a ust. 6 tej ustawy) oraz klasy pojazdéw EURO.

W Ustawie o elektomobilnosci i paliwach alternatywnych wprowadzono zwolnienie z optat za
przejazdy po drogach krajowych dla autobusdw zeroemisyjnych operatora publicznego transportu
zbiorowego realizujgcego przewozy o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Prawo Na zasadach okreslonych w Dyrektywie 1999/62/WE w sprawie pobierania optat za uzytkowanie
Europejskie infrastruktury drogowej przez pojazd, mozliwe jest wprowadzenie zerowej stawki dla wszystkich
pojazddw elektrycznych, w tym eHDV. Uprawnienie to obowigzuje jedynie do korica 2025 r.

Od 1stycznia 2026 r. takie ulgi musza by¢ ograniczone do maksymalnie 75% w porédwnaniu

z optatg majgcg zastosowanie do 1. klasy emisji CO2 okreslonych w tej dyrektywie.

Dziatania do > Zniesienie optat drogowych dla pojazdéw eHDV wymaga ingerencji w obie wymienione powyzej
podjecia ustawy: Ustawe o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym oraz w Ustawie

o drogach publicznych oraz w akty wykonawcze wydane na podstawie tych ustaw.

> Opracowana nowelizacja, dla zachowania zgodnosci z Dyrektywa 1999/62/WE, powinna zawierac
przepisy zwalniajace z omawianych optat do korica 2025 r. i uwzglednia¢ ograniczone optaty
po tym roku, tj. po 2025 r. optaty beda wynosity 25% tych stosowanych dla pojazddw emisyjnych.

Inne kraje UE, Podobne rozwigzania stosowane sg w nastepujgcych krajach europejskich:
w ktérych
funkcjonuje Holandia
podobne

g : W Holandii brak jest optat drogowych dla elektrycznych ciezaréwek, podczas gdy ciezardwki
rozwigzanie

z silnikiem Diesla ptacg 78 EUR / 3 miesiace.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych 46 pspacompl | PSPQ



RAPORT WYKONALNOSCI / eHDV INFRASTRUCTURE LAB

© Wijazd pojazdéw eHDV do centréw miast

W skali od 1do 3 - gdzie 1to najmniej skomplikowany proces,

Stopien
trudnosci
rozwigzania

a 3 to najbardziej skomplikowany proces - przygotowanie

i wdrozenie tego rozwigzania nalezy oceni¢ jako 3, czyli trudne
gtéwnie ze wzgledu na koniecznos$¢ przekonania do niego
wielu organéw zarzadzajacych ruchem i nie sposob zapewnié
utrzymania niezmiennosci wprowadzonych rozwigzan.

Uwagi Ograniczenia wjazdu pojazddéw ciezarowych do centréw miast sg co do zasady zalezne od wiadz lokalnych,
ogéine ktdre zarzadzajg ruchem na wiekszosci drég publicznych przechodzacych przez centra miast. Nastepuje

to obecnie w postaci ustawienia na danym obszarze odpowiednich znakéw zakazu wjazdu samochoddw
ciezarowych B5 w ramach okreslania organizacji ruchu na danym terenie. Ograniczenia w tym zakresie
moga obejmowac rézne obszary, dotyczyc pojazddw o réznym putapie DMC (zazwyczaj 12, 14, 16 lub 18 ton),
godzin i dni wjazdu i réznig sie w zaleznosci od miasta. W niektérych miastach okreslone sg rowniez
wytgczenia od zakazu, takie jak warszawski identyfikator C16, ktéry pozwala na wjazd do miasta po
spetieniu okreslonych w regulaminie warunkdw przez pojazdy powyzej 16 ton, ktérych wjazd do Warszawy

w innym wypadku w godzinach szczytu bytby niedozwolony.

Obowigzuja réwniez ogdlnokrajowe ograniczenia dla pojazdéw o DMC powyzej 12 ton, wynikajace

z Rozporzadzenia Ministra Transportu w sprawie okresowych ograniczen oraz zakazu ruchu niektérych
rodzajow pojazddéw na drogach. Sg to ograniczenia okresowe w okresie dni $wigtecznych oraz weekenddw
w okresie wakacji i dotyczg wszystkich drog. Rozporzadzenie przewiduje jednak szereg wytgczen.

Dziatania do > Poniewaz wjazd do centréw miast w przewazajacej mierze regulowany przez samorzady,
podjecia wprowadzenie wytaczen dla eHDV wymaga rozproszonego dziatania na poziomie lokalnym oraz
wspotpracy z poszczegdinymi witadzami lokalnymi w celu przekonania, ze dla rozpowszechnienia

pojazddéw eHDV wskazane jest wprowadzenie utatwier w poruszaniu sie po miastach.

> Mozliwe jest réwniez rozwazenie wprowadzenia zmian w rozporzgdzeniu w sprawie okresowych
ograniczen oraz zakazu ruchu niektérych rodzajow pojazddw na drogach w zakresie okresowych
ograniczen o charakterze ogoélnokrajowym. Jednak zgodnie z podstawa prawng rozporzgdzenia, czyli
art. 10 ust. 11 ustawy prawo o ruchu drogowym, minister ustanawiajgc ograniczenia ma mie¢ na uwadze
m.in. koniecznos¢ ochrony drég przed zniszczeniem oraz zapewnienie bezpieczeristwa ruchu w okresie
zwiekszonego natezenia ruchu pojazdéw osobowych, co moze stanowié argument przeciwko
wprowadzeniu wytgczenia dla eHDV.

Inne kraje UE, Na podstawie powszechnie dostepnych Zrédet nie udato sie ustali¢, czy podobne rozwigzania
w ktérych stosowane sg w innych krajach europejskich.
funkcjonuje
podobne

rozwigzanie
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@O Zwiegkszenie dopuszczalnej masy catkowitej eHDV

W skali od 1do 3 - gdzie 1to najmniej skomplikowany proces,a 3
to najbardziej skomplikowany proces - przygotowanie i wdrozenie

Stopien Polska
trudnosci
rozwigzania I

tego rozwigzania nalezy oceni¢ jako 1w odniesieniu do rozwigzania
w transporcie krajowym, czyli stosunkowo tatwe oraz jako 3

w odniesieniu do zmian na poziomie europejskim, czyli trudne.
Wydaje sie jednak, ze wprowadzenie tego rozwigzania wytgcznie

na poziomie lokalnym moze nie przynies¢ spodziewanych efektow.

Uwagi W Polsce dopuszczalna masa catkowita dla pojazddw ciezarowych okreslona jest w Rozporzadzeniu
ogdine Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazddw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia wydanego na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Zgodnie z tym
rozporzgdzeniem DMC dla zespotu pojazddw, ztozonego z pojazddw majgcych tacznie co najmniej 5 osi,
w ktérym pojazdem ciagngcym jest pojazd samochodowy wynosi 40 ton z wyjatkami, ktore te mase
podnoszg do 42 lub maksymalnie 44 ton. 44 tony przeznaczone sa dla najwiekszych pojazddw
przegubowych tréjosiowych z naczepami dwu- lub trzyosiowymi, ktére uczestnicza w operacjach

transportu intermodalnego.

Prawo Powyzsze rozporzadzenie jest transpozycjg przepisow dyrektywy Rady 96/53/WE ustanawiajacej dla
Europejskie niektdrych pojazdéw drogowych poruszajgcych sie na terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne
wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu
miedzynarodowym. Dopuszczalna masa catkowita okreslona w tej dyrektywie, podobnie jak
w przepisach polskich, zalezy od liczby osii rodzaju pojazdu. Dotyczy to nie tylko samego DMC,

ale rowniez rozktadu nacisku na poszczegdlne osie oraz tego czy pojazd jest przegubowy czy tez nie.

Zgodnie z art. 4 pkt 2 ww. Dyrektywy, panstwa cztonkowskie moga dopusci¢ do ruchu pojazdy lub
zespoty pojazddw, ktdre nie spetniajg wymagan dotyczacych wysokosci, dopuszczalnej masy catkowitej
i nacisku na poszczegolne osie, lecz jedynie do ruchu na swoich terytoriach, a wiec nie do ruchu
transgranicznego i nie moze mie¢ to wptywu na handel wewnetrzy UE.

Dziatania do > Do zmiany maksymalnej masy pojazddéw w transporcie wewnetrznym na terytorium RP wymagana jest
podjecia zmiana Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkdw technicznych pojazddw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia. Umozliwitoby to poruszanie sie po polskich drogach

ciezarowych pojazddw o zwiekszonej masie.

> Do wprowadzenia zmiany w transporcie transgranicznym wymagana by byta zmiana dyrektywy
96/53/WE i w konsekwencji dopiero zmiana przepiséw krajowych, aby je dostosowac do zmian na
poziomie europejskim.

Inne kraje UE, Podobne rozwigzania stosowane sg w nastepujacych krajach europejskich:
w ktérych
funkcjonuje Holandia Dania Czechy
pt?dobn_e W Holandii dopuszczone sg na podstawie W Danii dozwolone sg pojazdy W Czechach jest to

rozwigzanie wytgczenia ciezarowki do 50 ton az do 60 ton w przypadku 48 ton dla pojazddw
(na podstawie dokumentu Ministerstwa ,=European Modular System” na powyzej 5 osi.
Transportu, Prac Publicznych i Gospodarki Scisle okreslonych drogach dla
Wodnej Niderlanddw ,Longer and Heavier pojazddw z 8 osiami. Dla 7 osi
Vehicles in the Netherlands”). jestto 56 tonidla 6 osi 50 ton.
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© System doptat oparty na poziomie obnizenia
emisji CO:z

W skali od 1do 3 - gdzie 1to najmniej skomplikowany proces, a 3 to
najbardziej skomplikowany proces - przygotowanie i wdrozenie tego

Stopien
trudnosci
rozwigzania

rozwigzania nalezy oceni¢ w zakresie wprowadzenia lokalnego systemu
handlu emisjami jako 3, czyli trudne, a wrecz bardzo trudne, bowiem
opracowanie rozwigzan legislacyjnych tego rodzaju ma zwykle bardzo
skomplikowany charakter, a ponadto natozenie kosztéw zwigzanych

z funkcjonowaniem takiego rozwiazania na uzytkownikéw innych
pojazdéw wydaje sie wrecz wykluczaé to rozwigzanie. W zakresie
wprowadzenia rozwigzania o charakterze dofinansowania dziatalnosci
operacyjnej ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej, wdrozenie rozwigzania nalezy oceni¢ na 2 réwniez
z uwagi na koniecznos¢ akceptaciji przez Komisje Europejska.

Uwagi Obecnie w Polsce nie ma przepisdw regulujgcych system doptat oparty na poziomie obnizania emisji CO-.
ogoine Handel emisjami gazéw cieplarnianych reguluja przepisy ustawy o systemie handlu uprawnieniami do emis;ji
gazow cieplarnianych.

Prawo Zgodnie z pakietem Fit for 55 do 2026 r. w ramach rewizji Dyrektywy 2003/87/EC o handlu emisjami sektor
Europejskie transportu drogowego zostanie objety systemem handlu uprawnieniami do emisji, co bedzie wigzato sig
z naktadaniem optat w przypadku zanieczyszczania Srodowiska, a wiec na uzytkownikéw pojazdéw
emitujgcych COg2, co bedzie réwnoznaczne z mniejszymi obcigzeniami uzytkownikéw pojazdéw eHDV.

Jak wskazuje uzasadnienie do rewizji dyrektywy wskazanej powyzej handel uprawnieniami do emisji dla
sektoréw budownictwa i transportu drogowego powinien zosta¢ wprowadzony w drodze odrebnego,
ale przylegtego systemu handlu uprawnieniami do emisji. Pozwoli to unikng¢ jakichkolwiek zaktdcen

w dotychczasowo dobrze funkcjonujgcym systemie handlu uprawnieniami do emisji dla instalaciji
stacjonarnych i lotnictwa, z uwagi na rézny potencjat redukcji w tych sektorach oraz rézne czynniki
wptywajace na zapotrzebowanie. Ewentualne potaczenie obu systeméw powinno zosta¢ ocenione
dopiero po kilku latach funkcjonowania nowego systemu handlu uprawnieniami do emisji. Optaty te beda
stosowane wobec sprzedawcdow paliw i oczywiscie w ostatecznosci przerzucone na klientéw oraz majg
zasila¢ Spoteczny Fundusz Klimatyczny. Ten system unijny we wskazanych ramach jest przewidziany do
wejscia w zycie od 2026 r.

Dziatania do > Mozliwe jest rozwazenie wdrozenia rozwigzania na poziomie krajowym, ktdre bedzie wypetnia¢
podjecia zatozenia zwigzane z systemem handlu emisjami w transporcie drogowym, jednak o charakterze
przejsciowym do czasu wdrozenia zapowiadanego rozwigzania na poziomie europejskim.

> Alternatywnie, wydaje sie rowniez mozliwe opracowanie rozwigzania o charakterze dofinansowania na
etapie dziatalnosci operacyjnej zamiast albo oprécz rozwigzania o charakterze pomocy inwestycyjnej
opisanego w punkcie 1powyzej, co nie obcigzatoby dodatkowo uzytkownikéw pojazddw emisyjnych.

> W przypadku braku ustanowienia dodatkowych danin z przeznaczeniem na tego rodzaju wsparcie,
nalezy, podobnie jak w przypadku rozwigzania opisanego w punkcie 1, wzig¢ pod uwage koniecznosc
wygospodarowania w ramach srodkéw NFOSIGW funduszy przeznaczonych na eHDV, co bedzie
oznaczato mniej srodkéw nainne cele finansowane z tego funduszu.
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© System doptat oparty na poziomie obnizenia
emisji CO2 cq

> Wprowadzenie zmiany w tym zakresie mozna starac sie przyspieszy¢, jednak moze to by¢ bardzo
trudne z politycznego punktu widzenia z uwagi na pozycje polskich przewoznikdw na rynku
europejskim. Wymagatoby to opracowania szczegétowego i rozbudowanego systemu jeszcze
przed obowigzkiem transpozycji dyrektywy o handlu emisjami, ktéry w polskich realiach
legislacyjnych najprawdopodobniej zostatby wprowadzony w postaci odrebnej ustawy
ustanawiajgcej taki system.

Inne kraje UE, Podobne rozwigzania stosowane sg w nastepujgcych krajach europejskich:
w ktérych
funkcjonuje Niemcy
podobne

System handlu emisjami wprowadzono w Niemczech od 2021r. Z roku na rok optaty zwiekszaja
sig, az do 2026 ., kiedy bedzie on zastgpiony systemem unijnym po wejsciu powyzej opisanej
Dyrektywy o handlu emisjami.

rozwigzanie
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0O Wsparcie infrastruktury tadowania ciezarowych
pojazdow elektrycznych

W skali od 1do 3 - gdzie 1to najmniej skomplikowany proces,
a 3 to najbardziej skomplikowany proces - przygotowanie i
wdrozenie tego rozwigzania nalezy ocenic jako 1, czyli

Stopien
trudnosci
rozwigzania

stosunkowo fatwe uwzgledniajgc wczesniejsze opracowanie
rozwigzania w postaci programu ,Wsparcie infrastruktury do
tadowania pojazdéw elektrycznych i infrastruktury do

tankowania wodoru”.

Uwagi Tak jak jest to opisane w punkcie 1, na podstawie ustawy — Prawo ochrony érodowiska NFOSIGW
ogéine realizuje obecnie program priorytetowy ,Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazddw elektrycznych
i infrastruktury do tankowania wodoru”. Realizowany jest w formie bezzwrotnych dotacji ograniczonych
do 50% kwalifikowalnych kosztéw inwestycji na budowe infrastruktury m.in. przez przedsigbiorcow.

Pierwszy nabdr zakoriczyt sie 31 marca 2022 r.i obejmowat:

> tworzenie punktéw tadowania 0 mocy nie mniejszej niz 22 kW, wytgcznie na potrzeby wtasne, ktére
nie bedg wykorzystywane do swiadczenia ustugitadowania,

> budowanie stacji tadowania 0 mocy nie mniejszej niz 22 kW, innych niz ogdlnodostepne stacje tadowania,

> budowanie ogdlnodostepnych stacji tadowania o mocy nie mniejszej niz 50 kW albo przebudowie
ogolnodostepnych stacji tadowania skutkujacej przyrostem jej mocy do mocy nie mniejszej niz 50 kW,

> budowie lub przebudowie ogdinodostepnych stacji wodoru.

Budzet na dotacje do ultraszybkich stacji tadowania (o mocy co najmniej 150 kW) w ramach Programu
zostat wyczerpany niedtugo po jego uruchomieniu. Ten program priorytetowy zostat zaakceptowany
przez Komisje Europejska w pazdzierniku 2021r. i sktada sie z dwdch etapdw. Pierwszego, 700 min ztotych
(151 min euro) ktére majg zostac przeznaczone na inwestycje w stacje tadowania pojazdéw elektrycznych
ze szczegdlnym naciskiem na stacje szybkiego tadowania i infrastrukture tadowania poza miastami oraz
drugi etap z przeznaczeniem 100 min ztotych (22 min euro) przeznaczonych na budowe publicznie
dostepnych stacji tankowania wodoru w ramach projektu pilotazowego. Komisja stwierdzita, ze wktad
programu w realizacje unijnych celéw w zakresie srodowiska i klimatu przewaza nad zaktéceniem
konkurenciji i wymiany handlowej, ktdre wsparcie to moze ewentualnie spowodowad.

Prawo Pomoc inwestycyjna na publicznie dostepng infrastrukture tadowania dla pojazdéw bezemisyjnych,
Europejskie zgodnie z art. 36a Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r,, uznajacego
niektére rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu, po
spetnieniu warunkéw zawartych w tym rozporzadzeniu, jest uwazana za zgodna z rynkiem wewnetrznym
na podstawie art. 107 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i wytgczona jest z obowigzku
zgtoszenia. Opisany powyzej program zostat obowigzkowo zgtoszony, poniewaz nie obejmowat tylko
publicznie dostepnej infrastruktury tadowania. Oznacza to, ze inne programy pomocowe dla podmiotéw
budujacych ogdlnodostepng infrastrukture tadowania, moga zostac zrealizowane w sposéb mniej

skomplikowany, bo nieangazujgcy Komisji Europejskie;.
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pojazdow elektrycznych ca

Dziatania do > Wdrozenie tego rozwigzania wymagatoby przede wszystkim uruchomienia nowego naboru
podjecia w funkcjonujgcym juz programie, a ponadto mozna réwniez rozwazyé zwigkszenie puli $rodkéw
przeznaczonych na realizacje powyzszego Programu. Zasady Programu nie przewiduja wytaczen
dotyczacych funkcjonalnosci poszczegdlnych stacji tadowania, dlatego srodki, moga zostac
przeznaczone rowniez do wsparcia budowy infrastruktury tadowania dla ciezkich pojazdéw

elektrycznych.
Inne kraje UE, Podobne rozwigzania stosowane sg w nastepujacych krajach europejskich:
w ktérych )
funkcjonuje Szwecja
pt?dobn_e Zatwierdzono rzgdowy program o wartosci 100 min euro na lata 2021i 2022, majacy na celu
rozwigzanie

przyspieszenie wdrazania infrastruktury tadowania i tankowania (wodorem) samochoddw
ciezarowych o duzejtadownosci. W ramach ogdlnego programu na rzecz ochrony klimatu
~Klimatklivet” zostat przewidziany budzet na lata 2022-2026 w wysokosci 350 min euro i dotyczy
on réwniez budowy infrastruktury do tadowania cigzaréwek.

Austria Belgia
Ogdlnodostepne punkty tadowania sg dotowane w zaleznosci od W programie ,EcologyPremie+”
mocy do 30 000 euro dla DC o mocy powyzej 100 kW. Prywatne uwzgledniono infrastrukture

punkty tadowania bez dostepu publicznego sg dotowane umozliwiajaca szybkie
w zaleznosci od mocy do 20 000 euro dla DC o mocy powyzej tadowanie z wykorzystaniem
100 kW. Systemy z ciezaréwkami elektrycznymii punktami zielonej energii elektryczne;j.

fadowania otrzymujg dodatkowa dotacje w wysokosci do 30 000
euro dla kombinacji ciezaréwki elektrycznej i punktu fadowania
DC o mocy 100 kW.
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@ Ulgi podatkowe dla przedsigbiorstw inwestujgcych
w ekologiczne srodki transportu

W skali od 1do 3 - gdzie 1to najmniej skomplikowany proces,
a 3 to najbardziej skomplikowany proces - przygotowanie
i wdrozenie tego rozwigzania nalezy oceni¢ jako 2, czyli Srednio

Stopien
trudnosci
rozwigzania

trudne uwzgledniajgc koniecznos¢ opracowania stosownych
rozwigzan na poziomie krajowym oraz uzyskania akceptacji
rozwigzania przez Komisje Europejska. Ten ostatni element

moze mie¢ istotny wptyw na termin wprowadzenia rozwigzania.

Uwagi Zwolnienia i ulgi podatkowe dla przedsigbiorcow, rowniez zaliczane sg do pomocy publicznej w rozumieniu
ogéine prawa UE i jako takie muszg zosta¢ zaakceptowane przez Komisje Europejska, tak jak zostato to opisane
w punkcie 1. Obecnie programy wsparcia, na ktére zgodzita sie Komisja, to korzystna amortyzacja i akcyza
dla pojazddw elektrycznych wprowadzona razem z Ustawg o elektromobilnosci.

Innym programem pomocowym w tym zakresie notyfikowanym KE sg zasady zwolnien od podatkdw
lokalnych, o ktérych mowa w ustawie o podatkach i optatach lokalnych. Wtadze samorzgdowe majg zatem
mozliwos$¢ wesprzec eHDV zwolnieniem od podatku od srodkdw transportowych, o ktérych mowa w art. 8
ustawy o podatkach i optatach lokalnych. Zgodnie z art. 12 tej ustawy istniejg zwolnienia od tego podatku
wzgledem okreslonych tam pojazddw oraz istnieje upowaznienie dla rady gminy wprowadzania innych
zwolnien z wyjatkiem:

> samochoddw ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej réwnej lub wyzszej niz 12 ton,

> ciagnikdw siodtowych i balastowych przystosowanych do uzywania tacznie z naczepa lub przyczepa
o dopuszczalnej masie catkowitej zespotu pojazddw réwnej lub wyzszej niz 12 ton,

> przyczep i naczep, ktdre tacznie z pojazdem silnikowym posiadaja dopuszczalng mase catkowitg
réwna lub wyzszag niz 12 ton.

Warunki zwolnien zostaty doktadnie okreslone w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 9 stycznia 2015 .
w sprawie warunkéw udzielania zwolnier z podatku od nieruchomosci oraz podatku od Srodkéw
transportowych, stanowigcych regionalng pomoc inwestycyjna.

Dziatania do > Wydaje sie mozliwe wprowadzenie dodatkowych zwolniert w ustawie o podatkach i optatach lokalnych,
podjecia przy czym bytoby to réwniez forma pomocy publicznej, ktéra wymagataby notyfikacji do Komis;ji
Europejskiej. Dopiero po tej zmianie, rady gminy bedg mogty wprowadzi¢ zwolnienia dla eHDV.

> Podobnie jak w przypadku uregulowan odnoszacych sie do wjazdu do centréw miast, wprowadzenie
zwolnien od podatku od srodkdw transportowych dla eHDV wymaga rozproszonego dziatania na
poziomie lokalnym oraz wspdtpracy z poszczegdlnymi wiadzami lokalnymi w celu przekonania,
ze dlarozpowszechnienia pojazdéw eHDV wskazane jest wprowadzenie takich utatwien.

> Jesli chodzi o inne zwolnienia i ulgi podatkowe, dla ich wprowadzenia, niezbedna moze by¢ notyfikacja
Komisji Europejskiej oraz wprowadzenie samych zwolniers do odpowiednich ustaw podatkowych.
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Inne kraje UE, Podobne rozwigzania stosowane sg w nastepujacych krajach europejskich:
w ktérych
funkcjonuje Wiochy Szwajcaria Francja
podobne W 2021 r. elektryczne ciezaréwki | Samochody ciezarowe Istniejg zachety podatkowe
rozwigzanie
= otrzymywaty ulge podatkowg z napedem elektrycznym w postaci programdéw nadmiernej

w wysokosci 10%, a od 2022 . i wodorowym sg zwolnione amortyzacji do 2030 r. wspierajace
otrzymajg ulge podatkowa z bardzo wysokiego podatku zakup elektrycznych samochoddéw
w wysokosci 6%. drogowego. ciezarowych.
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@© Utatwienia w przytaczaniu stacji tadowania
dla eHDV do sieci elektroenergetycznej

W skali od 1do 3 - gdzie 1to najmniej skomplikowany proces,
a 3 to najbardziej skomplikowany proces - przygotowanie
i wdrozenie tego rozwigzania nalezy oceni¢ jako 3 czyli trudne

Stopien
trudnosci
rozwigzania

z uwagi na wyjgtkowy charakter specustaw oraz bardzo szeroki
krag interesariuszy, ktérych potencjalne zmiany miatyby
dotykad.

Uwagi Jedna z gtéwnych przeszkdd w sprawnym rozwoju infrastruktury tadowania pojazddw elektrycznych jest

ogéine dtugos¢ trwania procedury przytaczenia do sieci OSD. Wynika ona z kilku czynnikéw. Pierwszym z nich
sg utrudnienia w pozyskiwaniu nieruchomosci pod inwestycje sieciowe przez ktdre ma przechodzi¢
infrastruktura energetyczna, co moze tworzy¢ w ostatecznosci koniecznosc przeprojektowania inwestycji
i w konsekwenciji jeszcze bardziej wydtuzac proces. Procedure wydtuzajg réwniez niejednorodne
i czasochtonne procedury administracyjne potrzebne do realizacji przytgczenia do sieci. Ponadto
przepisy nie regulujg termindw w jakich OSD powinien zrealizowa¢ przytaczenie, co moze réwniez
powodowac wydtuzanie procedury i nie zapewnia operatorowi infrastruktury skutecznej mozliwosci
egzekwowania terminowosci przytaczenia.

Kolejng przeszkoda w tym kontekscie sg znaczne koszty realizacji przytgcza, ktdre w duzej mierze
obcigzajg operatora infrastruktury i czesto wymagajg od operatora budowy infrastruktury kablowej
o istotnej dtugosci.

Problemy wynikajg réwniez ze struktury wtasnosciowej infrastruktury elektroenergetycznej stuzgcej takze
do przytaczania stacji tadowania pojazddw elektrycznych zlokalizowanej na tzw. MOPach, np. wzdtuz sieci

drég TENT.
Dziatania do > Rozwigzanie tych kwestii jest szczegdlnie istotne z perspektywy realizacji wymogdw planowanego
podjecia w ramach pakietu Fit for 55 wprowadzenia rozporzgdzenia UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw

alternatywnych (AFIR), ktére przewiduje konkretne cele w zakresie rozwoju infrastruktury tadowania.

> Rozwigzaniem powyzszych problemdw mogtaby by¢ specustawa zawierajgca postulaty rozwigzan
regulacyjnych znoszacych najwigksze bariery opdzniajgce rozbudowe sieci ogdlnodostepnych stacji
tadowania wzorowana na innych specustawach. Miataby ona na celu utatwienie OSD pozyskiwania
praw do gruntéw oraz przyspieszac pozyskiwanie niezbednych decyzji administracyjnych w celu
rozbudowy infrastruktury tadowania. Umozliwitoby to réwniez wprowadzenie ustawowo okreslonych
termindw realizacji przytacza.
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